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I-LES GENERALITES RELATIVES A I’ ENQUETE.,

Cette enquéte consistait a informer le public et 4 recueillir ses observations
sur le projet de renouvellement et d’extension de la carriéte « Grés de Pernes » située
rue de la Gare a Pernes en Artois, ainsi que de Parrivée d’une nouvelle activité de
recyclage, de stockage et de concassage de matériaux inertes en provenance du
batiment et des travaux publics.

Le dossier établi par la société « Grés de Pernes » qui est mis & disposition du
public se synthétise comme suit.

10, La sociéié « Grés de Pernes »,

La société Grés de Pernes est une entreprise d’exploitation de carriéres dont les

caractéristiques sont les suivantes :

- Forme juridique : 8.A.R.L (Société  Responsabilité Limitée),

- Capital social : 38 112,25 €,

- Adresse du sidge social : Lieu-dit Malfiance, 62560 Reclinghem,

- Adresse du site d’exploitation : Rue de la gare 4 Pernes en Artois
(62 550),

- N° Siret : 35331990800029,

- N° de gestion : 2006 B 60195,

~ Téléphone : 03 21 03 54 54

- Cogérant de Grés de Pernes : M. André DUBUIS.

L’arrété préfectoral auntorisant I’exploitation de la carriére de Grés de Pernes a
¢été délivre le 13 Janvier 1993 et fait suite 4 1’arrété préfectoral du 24 Janvier 1990
autorisant la 8.A. « les Grés de Pernes » & exploiter une carriére A ciel ouvert de grés
et de schistes sur le territoire de la commune de Pernes-en-Artois.

L’autorisation d’exploiter a été accordée pour une période de 20 ans & compter
de la date de notification de Parrété précité,

11, Législation sur les Installations Classées.

110. La législation.

Les installations industrielles susceptibles de porter atteinte &
I’environnement, sont réglementées par le livie V1 du code de I'environnement,
anciennement loi n° 76-663 du 19 Juillet 1976 relative aux « Installations Classées
pour la Protection de I’Environnement »,

Le Code de "Environnement fait ainsi référence & une nomenclature spécifique qui
classifie les différentes activités industrielles en rubriques.

Pour chaque rubrique, il existe des seuils de classement croissants en fonction de
I’impact possible de 1’activité sur ’environnement,

Selon le cas, P'activité est non classée (NC), soumise & une simple déclaration (D) ou
encore nécessite une autorisation (A).



111, Les rubriques concernant la carriére de Pernes.

L’exploitation de la carriére 4 ciel ouvert de Pernes en Artois reléve des
rubriques suivantes

- Rubrigue 2510-1 ;
Intitulé : exploitation de carrieres, & I’exception de celles visées aux points 5 et 6
Description : extraction de grés et de schistes, tonnage annuel maximal 180 000 1,
durée demandée de 30 ans, superficie d’exploitation actuelle de 8,46 ha, superficie
apres extension de 13 ha, limite maximale d’extraction demandée de 40 m.
Régime : autorisation. '
Affichage : dans un rayon de 3 km.,

- Rubrique 2515-1 .
Intitulé : broyage, concassage, criblage, ensachage, pulvérisation, nettoyage, tamisage,
mélange de pierres, cailloux, minerais et autres produits minéraux naturels ou
artificiels ou de déchets non dangereux inertes, la puissance installée de ’ensemble
des machines fixes concourant au fonctionnement de *installation étant :
1. supérieure 2 200 kW (A) ;
2. supérieure a 40 kW, mais inférieurc ou égale 200 kW (D).
Description : puissance installée fixe actuelle: 213 kW
Régime : autorisation.
Affichage : dans un rayon de 3 km.

- Rubrique 2517-2 ;
Intitulé : Station de transit de produits minéraux ou de déchets non dangereux inertes
autres que ceux visés par d’autres rubriques, la capacité de stockage étant :
1. supérieure & 75 000 m3 (A) ;
2. supérieure & 15 000 m3 mais inférieure ou
égale 4 75 000 m3 (D).
Description :_capacité de stockage de 15 000 m3
Régime : déclaration,
Affichage : dans un rayon de 2 km.

Les communes concernées par ce rayon d’affichage de 3 km sont les suivantes :

Pernes en Artois, Floringhem, Pressy, Marest, Sachin, Sains-lés-Pernes, Camblain-
Chételain, Aumerval, Bailleul-1¢s-Pernes, Bours, Griscourt, Faux, Noyelles et Cauchy-
a-la-Tour.

12. La demande d’autorisation d’exploiter,

L’activité de carriéres et d’extraction de matériaux est limitée dans le temps :
dans le cas présent, il est demandé une durée de renouvellement de 30 ans au terme
desquels la carriére sera mise en séeurité et partiellement remblayée.

Cependant, au-dela de cette période d’exploitation, ’activité de recyclage avec
réception, tri, concassage et stockage de déchets inertes perdurera. L’arrété préfectoral
continuera ainsi 4 s’imposer, compte tenu du fait que seul I’exetcice de 1activité de
cartiéres (rubrique 2510) soit soumis & renouvellement, contrairement 4 Pactivité de
concassage (rubrique 2515). :




L’objet du présent dossier est donc de présenter :
- le projet de renouvellement et d’extension d’exploitation de la carridre pour

une durée de 30 ans,
- ’activité de recyclage et de stockage de matériaux inertes provenant du BTP
exercée au sein de la carriére qui perdurera aprés I’extraction de matériaux de carridres

et qui est organisée comme suit :

- une partie des matériaux est destinée au recyclage aprés tri, concassage et
criblage, activité relevant de la rubrique 2515 ;

- la partie non recyclable est quant 4 elle utilisée en remblais pour le
réaménagement de la carriére,

Cette derniere activité ne reléve pas de la 1égisiation des ICPE mais du
Code de I’Environnement

13. Les schémas dépariementaux des carridres du Novd - Pas de calais,

Les schémas départementaux des carri¢res du Nord et du Pas-de-Calais sont
actuellement en cours d’élaboration par la DREAL.

A Theure actuelle, le déficit de production de matériaux au niveau régional est
estimé 4 8 millions de tonnes : environ 1 million de tonnes peut étre comblé par le
recyclage de déchets du BTP, les fines de carriéres et les co-produits industriels mais il
reste cependant un déficit d’approvisionnement de 7 millions de tonnes qui est amené
a s’accroftre dans les années & venir, L’augmentation des besoins structurels en
granulats de la région Nord-Pas-de-Calais pourrait étre réalisée par une augmentation
des capacités de production régionales.

La poursuite de P'exploitation de la carriére de Pernes-en-Artois s’intégre
parfaitement dans la logique de cette derniére orientation du fait de sa production de
matériaux de qualité destinée 4 un marché local.

Aucune servitude d’utilité publique ne s’applique au périmetre du projet.

14, Situation du site et description des activités,
140. La situation.

Les terrains objet du renouvellement d’exploitation et de I’extension
projetée se situent sur la commune de Pernes-en-Artois dans le département du Pas-
de-Calais

La cattitre & ciel ouvert se trouve dans un environnement agricole et
est bordée :

- par un lotissement au Nord-Ouest du site le long de la D916,
- par des habitations au Sud du site le long de la CD70,
- par des habitations au Nord-Est du site le long de la rue du Moulin.

La carriére est située 4 environ :
- 1,5 Km au Sud-Est du centre-ville de Floringhem ;
- 3 Km a I’Est du centre-ville de Camblain-Chételain ;
- 4 Km a ’Est du centre-ville de Calonne-Ricouatt.



La surface totale de la carriére actuellement autorisée est de 8ha 46a
28ca, soit un pey moins de 85 000 m2, surface qui inclut les zones de séeurité d’une
largeur minimale de 10 métres 4 maintenir aux limites du périmétre d’extraction. La
surface totale d’exploitation de Grés de Pernes serait poriée approximativement a 13
ha dans le cadre de ’extension,

L’entrée de la carriére se situe & extrémité Sud du site, par
Pintermédiaire de la rue de la gare (CD 70).
Le site d’exploitation est cldturé dans son ensemble. 1.’accds au site est fermé en
dehors des horaires d’exploitation par 1’ intermédiaire d*un portail & Pentrée,
La circulation des engins au sein de la carriére s’effectue par I’intermédiaire d’une
piste centrale qui est arrosée par temps sec pour limiter les envols de poussiéres
susceptibles d’étre engendrés par la circulation des véhicules.

141, Le plan local d’urbanisme,

Le Plan Local d’Urbanisme qui a été approuvé en 2006 classe les
patcelles concernées par le projet d’extension en zone N secteur Ne.

« Il s’agit d’une zone naturelle de protection des espaces naturels sensibles ou de
qualité, des paysages et des boisements ou & vocation récréative et touristique, gérée
en partie par Pactivité agricole, »

Dans les secteurs Nc sont admis notamment ;
« Les exploitations de carriéres dans la mesure ou elles satisfont la iégislation en
vigueur les concernant et A condition que soient imposées toutes les prescriptions
utiles permettant le réaménagement des terrains ».

Les tetrains qui font I’objet de 1’extension de la carriére ne nécessitent donc
pas de modification du Plan Local d*Urbanisme.

142, Les effectifs.

L’effectif du site est de 6 employés et la carriére fonctionne
uniquement le jour, de 7 heures a 18 heures, du lundi au vendredi inclus.
Des campagnes ponctuelles d’exploitation peuvent avoir lieu les samedis,dimanches et
Jours fériés avec accord exceptionnel du Directeur Régional de I’Environnement aprés
avis de la municipalité de Pernes-en-Artois.

143, Le matériel.

Le matériel sur le site est le suivant :
- une pelle hydraulique & chenilles,
- un bull chargeur,
- deux concasseurs mobiles et un concasseur semi mobile,
- deux cribleuses,
- un pont 4 bascule,
- une dispositif de nettoyage des roues,
- un débourbewr/déshuileur.




Les engins d’exploitation sont régulidrement entretenus au sein de
Patelier de maintenance compoitant une dalle de béton imperméabilisant e sol contre
tout déversement accidentel,

144, L activité.

La carridre & ciel ouvert de Grés de Pernes exploite un gisement de
schistes et de grés par palier de 10 métres. Ce gisement est exploité de 1’Est vers
’Ouest et I’abattage est réalisé a ’aide d’une pelie mécanique, 2 ’exclusion de tout
explosif,

Le gisement est exfrait par panneaux théorigues d’environ 70 4 80
metres, ce qui représente une superficie d’environ 5 600 m2. Pour faciliter
Pexploitation, deux fronts sont généralement ouverts en méme temps et exploités
alternativement.

Le mode d’exploitation de la carriére sera conservé lors du
renouvellement de Iautorisation d’exploiter jusqu’a la profondeur maximale
demandée (40 m) puis en exploitant le gisement au droit des parcelles nouvellement
autorisées au Nord-Ouest.

Suite a leur extraction, les matériaux sont broyés 4 I’aide de
concasseurs mobiles ou semi mobiles puis criblés,

1Is sont ensuite stockés en trois points de part et d’autre de la piste
centrale de la carriére dans I’attente de chargement et correspondent généralenient aux
besoins d’environ 10 jours. '

Ils sont enfin emportés par transport routier. Sur la base du rythme
annuel de 180 000 tonnes de matériaux extraits par an autorisé par I’arrété préfectoral
actuel, le nombre de camions relatif 4 Pexploitation de 1a carriére est estimé entre 32
et 33 camions par jour travaillé,

Par aillewrs, la société « Grés de Pernes » déclare envisager le stockage
de matériaux inertes (déchets de construction et de démolition) qui seront destinés au
recyclage apres tri, concassage et criblage au sein des installations de la carriére.

La partie non recyclée sera utilisée en tant que remblais afin de permettre le
réaménagement partiel de la carriére.

1’admission de ces matériaux fera I’objet de contrdles et d’une procédure
d’acceptation.

145. L évolution de la carriére.

Un phasage prévisionnel d’extraction a ainsi été établi, a partir des
estimations de cubature réalisées, afin d’estimer I’évolution de la carriére au cours de
la période de renouvellement d’autorisation demandée de 30 ans.

D’aprés ce phasage prévisionnel d’extraction, un total de 5 040 075,7 tonnes de
matériaux sera extrait au cours des 30 années d’exploitation demandée.



Ce tonnage total permet d’estimer un tonnage annuel d’environ 168 000 tonnes par an
sur 30 ans. Le rythme actuel d’exploitation augmentera progressivement durant les
cing premiéres années de poursuite d’exploitation compte tenu notamment

de la fermeture progressive des tertils de schistes de la région. Le rythme
d’exploitation continuera de croftre jusqu’a approcher les 180 000 tonnes par an.

A T’issue de 'extraction du gisement sur ’ensemble des parcelles
exploitables en 2043, le comblement de la carriére par des matériaux inertes aura été
réalis¢ au droit de la zone Z1 sur une hauteur de 10 m en parali¢le de I’exploitation.
Une mise en sécurité des fronts de taille, un nettoyage des terrains et la suppression de
toutes les structures n’ayant pas d’utilité aprés la remise en état du site, ainsi qu’une
insertion paysagere satisfaisante compte tenu de la vocation ultéricure de la carriére,
seront réalisés pour le réaménagement de la carriére
Ainsi, en 2043, I’activité de carriére pourra étre cléturde aprés constat par les services
de P’état de la remise en état de la carriere. L activité de recyclage et de stockage de
matériaux inertes perdurera quant 2 elle afin de permetire le réaménagement final et
Pusage futur du site,

Le devenir final du site permettra une réutilisation future, probablement
en terres agticoles, usage d’origine des terrains occupés par la carriére. If sera réalisé
en concertation avec les élus locaux et aprés avis du maire, conformément 3 I’ article 4
de Parrété préfectoral d’autorisation de la carriére.

15. L’étude d’impact,
150.Analyse de Uétat initial,

1500. L’environnement humain culturvel et économique,

Il a été évoqué pour partie dans le paragraphe précédent.

La population de Pernes comptait 1 536 habitants en 1990, 1 629 en
1999 et 1 655 en 2007 soit une augmentation de +0,2 %.

La carriére, dans ses limites actuelles, est distante d’environ :
- 100 métres de la bande pavillonnaire de fa rue Chante-au-Vent située a 1’Ouest du
site,
- 100 metres des habitations au Sud le long de la rue de la gare,
- et moins de 50 métres de ces mémes habitations dans sa partie limite
Sud-Est,

Le maillage routier autour du site est composé de :
- La D 916, trongon Pressy-Floringhem ;
- La D 70, trongon Sachin-Calonne Ricouart,
1l convient de noter : :
- une augmentation du trafic de poids lourds de 2,1% sur la départementale n°70 entre
Pernes et Camblain-Chatelain entre 1998 et 2001 alors que le trafic routier total
diminue d’environ 5 %,




- une diminution du trafic de poids lourds de 0,4% sur la départementale n°916 dans le
centre-ville de Pernes entre 1999 et 2005 alors que le trafic routier total augmente
d’environ 9%,

Diverses activités économiques sont recensées g proximité de la carridre
Grés de Pernes :
- sur la commune de Pemes Pentreprise Elanplast, fabricant des piéces techniques en
plastiques,
- sur la commune de Calonne-Ricouart, a 7 kilométres de la carriére : de nombreux
parcs d’entreprises existent (Brunehaut, Les Hauts de la Vallée et Les Hauts de
Calonne n°1 et n°2) comportant au total pres de 25 entreprises,
- sur la commune de Lillers, & environ 10 kilometres de la carriére : ’entreprise
Téréos, classée SEVESO seuil bas pour la fabrication industrielle de sucre.

1501, L’environnerment naiurel,

Avant Pexploitation, le site présentait une pente dirigée vers le Sud-Est.
Le paysage environnant est faiblement vallonné et marqué par la présence de terres
agricoles cultivées.
La topographie monire une légére dénivellation entre le Nord (100 m) et le Sud du site
(75 m).
La carriére de Pernes, exp101tée en « dent creuse » & partir d’une cbte d’environ 77 m
NGF, n’est pas visible depuis les terrains alentours.

La carricre est située au droit de 1’affleurement des grés de Pernes
(Gédinnien) et est bordée :
~ au Nord et & ’Ouest par des terrains crayeux du Crétacs,
- & I’Est par la faille de Pernes, limitant 1a formation des grés et de la craie,
- au Sud par les alluvions holocénes de la vallée de la Clarence.

Le contexte hydrogéologigue.

Il est caractérisé par la présence d’un aquifére principal, constitué par
les craies sénoturoniennes . Cet aquifére est drainé par la riviére la Clarence bordant le
Sud du site.

En rive droite de LLa Clarence, des niveaux d’eau ont été relevés entre 18 métres et 25
métres de profondeur (53 et 75 m NGF), Par symétrie, la présence d’une nappe d’eau
en rive gauche contenue dans le grés de Pernes pourrait 8tre estimée 4 25 méfres de
profondeur, mais 1’éloignement vis-a-vis de la riviére laisse supposer une profondeur
plus importante,

Captage d'eau potable.
Aucun captage d’ Alimentation en Eau Potable (AEP) n’est présent sur le
territoire de la commune de Pernes.
La commune de Camblain-Chételain, voisine de celle de Pernes-en-Artois, comporte
différents ouvrages de captage d’eau collective pour la région d’ Auchel : le captage
AEP le plus proche est localisé a plus de 2 kilométres.
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Le contexte hvdrologigue.

I montre que la carriére est localisée en dehors de tout espace de
mobilité d’un cours d’eau, bien que située 3 quelques dizaines de métres de 1a riviere
la Clarence en limite Sud.

SDAGE et SAGE,

Le site est couvert par le SDAGE Artois Picardie et le SAGE de la Lys.
Dans la mesure ot 'impact sur la qualité des eaux superficielles et des eaux
souterraines, est considéré comme négligeable, ’exploitation de la carriere de Pernes
semble compatible avec les enjeux du SDAGE et du SAGE précités ainsi qu*a ceux du
contrat de riviére.
En outre, un Plan de Prévention des Risques d’Inondation a été prescrit dans la
commune le 3 Octobre 2000, Cependant, la carriére Grés de Pernes n’est pas a
proximité de cette zone d’expansion et ne présente pas de risques d’inondation par
suite d’une crue.

Espace naturel,

La catriére n’est incluse dans aucun espace naturel protégé.
Une Zone Naturelle d’Intéréts Ecologiques, Floristiques et Faunistiques (ZNIEFF) de
type 1 est répertoriée 4 environ 2 km au Nord-Ouyest (coteaux et bois de Pernes).
Deux autres ZNIEFF de type 1 se trouvent cgalement au Nord-Est de la carriére, &
environ 5 Km ( les terrils n°16 de Ferfay et n°14 d’ Auchel), et une autre de type 2
(la haute vallée de la Ternoise) & environ 7 km .
La poursuite de I’exploitation de la carridre de Pernes n’aura pas d’impact,

Iraune et flove,

La caractérisation de ta faune et de la flore au droit de la catriére a eu
lieu au cours de trois pagsages de terrain réalisés entre J uin et Septembre 2010 par le
cabinet Office du Génie Ecologique (OGE).

La zone d*étude de la faune présente une diversité d’espéces remarquables lides & des
milieux variés et peu banals, caractéristiques de la plupart des carridres.

I convient de noter la présence du Crapaud calamite, d’une grenouille du groupe des
grenouilles brunes (non déterminée Pespéce mais correspondant peut étre 4 une
Grenouille rousse), de la Decticelle bariolée (insectes de P’ordre des Orthoptéres), et
de I’Oedipode turquoise (insectes de I’ordre des Orthoptéres).

Au niveau de la flore, quatre espéces remarquables, dans frois types de milicux
différents, ont été rencontrées au cours des prospections de terrains : I’ Anacamptis
pyramidale, la Dactylorhyze sp, dont Pintérét est certain quel que soit ’espéce
retrouvée sur le site, I’ Anthyllide vulnéraire, assez rare dans la région, le Potamot, non
déterminé 4 Pespéce mais au moins assez rare dans la région.

Les données climatologiques.

Les plus représentatives du site étudié sont celles enregistrées & la station
de Lillers (a environ 11 Km au Nord-Est de la catriere),
Aofit est le mois le plus chaud avec 18,6°C de moyenne sur la période 2003-2005.
Le mois le plus froid sur la méme période est Février, avec une température moyenne
de 4°C et plus de 15 jours de gelées.
La pluviométrie moyenne annuelle est de 61 1,9 mm, avec une période estivale
particulidrement pluvieuse sur cette période.
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Les données météorologiques indiquent que 46,3% des vents enregistrés sur la station
ont une vitesse comprise entre 1,5 et 4,5 m/s, principalement en provenance du Sud-
Ouest Les vents en provenance du Sud-Ouest totalisent 37,3 % du total des vents sur
la station.

L'air,

La qualité de I’air ambiant a été analysée 4 partir de la station urbaine
de Bruay-la-Buissiére située 4 une dizaine de kilométres,
Aucun dépassement de seuil n’a été relevé sur cette station concernant 1’ozone,
le dioxyde de soufre et le dioxyde d’azote.
Cependant, des dépassements en particules en suspension de diamétre inférieur ou
égal 4 10 pm (PM10) ont été observés durant I’année, et notamment en
Février avec le dépassement du seuil de 80 pg/m3 de moyenne journaliére
correspondant au niveau d’information de la procédure d’alerte. Ces épisodes de
pollutions récurrents en PM10 sont imputables & 1’activité indusirielle du bassin
béthunois.

Les poussiéres.

L’ impact présumé le plus important sur une carriére étant 1'émission de
poussiéres, une campagne de mesures de retombées de poussiéres lides 4 I’exploitation
a ¢t¢ menée par la société EACM.

Les résultats indiquent pour les deux points de contrble situés & proximité des
habitations au Sud et & I'Ouest de la carriére que les teneurs en poussiéres mesurées
sont trés inférieures aux valeurs de référence classiquement utilisées.
L’exploitation de la carri¢re ne constitue donc pas une géne pour le voisinage en
matiére de retombées de poussiére.

Les bruits et vibragtions. _

L’exploitation de la carriére constitue une source potenticlle
d’émission de bruits et de vibrations. Aucune autre activité dans Penvironnement du
site ne semble se présenter comme source éventuelle de bruits et de vibrations.

Une étude acoustique a été réalisée par la société EACM pour la société
Grés de Pernes afin d’évaluer la conformité réglementaire des émissions sonores du
site en limite de propriété et en limite des zones & émergence réglementées (ZER) les
plus proches.

Les résultats indiquent que :

— Le fonctionnement de la carriére n’est 4 origine d’aucune émergence dans les ZER
dans la mesure ol le bruit généré par I’exploitation n’y est pas perceptible,

- Les niveaux de pression acoust1que calculés pour frois points en limite de propriété
sont conformes 4 I’arrété du 23 Janvier 1997 relatif 4 la limitation des bruits émis dans
I’environnement par les ICPE.

Une campagne de mesures de bruit a également été réalisée en avril 2012 afin de
répondre & la demande de I’ARS. Les conclusions de cette étude acoustique sont les
suivantes ;

— I’émergence dans les zones & émergence réglementée les plus proches du site est
conforme aux valeurs seuil définies par ’arrété du 23 janvier 1997,

— les niveaux de pression acoustique en limite de propriété en période diurne
respectent la valeur limite autorisée de 70 dB (A), les niveaux de pression

acoustique mesurés variant entre 35,3 et 46,8 dB (A).
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Synthése de [ 'état initial,

La synthése de I’état initial permet de déierminer que les principaux
impacts potentiels sur I’environnement liés a la poursuite de "exploitation de la
carriére 4 ciel ouvert relévent principalement :

— Des ¢émissions de poussiéres engendrées lors de P’extraction, du concassage et du
transport des matiéres,

— Des émissions sonores du fait de Iactivité du site, et notamment la circulation des
engins,

— De I’impact sur la biodiversité 1ié 4 la modification des habitats naturels,

— De P’impact paysager 1ié & ’extraction des matériaux,

— De la stabilité des terrains du fait de ’exploitation du gisement.

151. Evaluation des effets directs et indirects du projet,

1510. Sur Ienvironnement noturel,

Le Paysage. ‘
L’exploitation de la carriére a modifié le paysage alentour depuis son

ouverture en 1993. Cependant le projet d’extension de la carriére n’engendrera pas
d’impacts supplémentaires mais la prolongation dans le temps des impacts actuels.
De plus, cet impact est limité par la présence de végétation qui rend la carriére non
visible de "extérieur,

Cependant, I’entrée de la carridre, constitude de préfabriqués, reste tieés visible depuis
la route départementale RD 70. Ainsi, afin de renforcer 1’intégration dans son
environnement, ’entrée de la carriére sera valorisée par des haies bocageres et
arbustives.

La faune et [a flove.

Les résultats de I’étude sur la faune et 1a flore réalisée sur la carriére en
2010 ont permis d’identifier plusieurs zones de la carriére comme des zones « & enjeux
forts »

— les mares et les bassins 4 I'Est de la carriére, indispensables & la reproduction
des amphibiens et présentant une végétation remarquable ;

— le chemin longeant P’entrée de la carriére en direction de I’Est, comprenant
une végétation rase et des tas de pierres, particulidrement favorables aux OEdipodes et
Crapauds Calamites, '

— les friches & I’Est de la carriére, abritant I’ Anthyllide vulnéraire et assurant la
circulation des especes animales entre les différents milieux d’intérét.

Compte tenu du fait que I’extraction projetée ne concerne que le secteur Nord-Ouest,
elle épargne les secteurs « & enjeux forts ».

Les prélévements d'eau.

Aucun prélévement d’eau depuis le milieu naturel n’est réalisé. L’cau
potable est utilisée pour un usage sanitaire 3 hauteur de 46 m3 par an.
Les caux de ruissellement et les eaux pluviales sont utilisées pour alimenter le systéme
de lavage des roues d’engins en sortie de carridre ainsi que pour arroser les voiries et
fronts de taille par temps sec afin de limiter les envols de poussiéres.
L’exploitation de la carriére dans ses limites actuelles se fait hors d’eau.
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Les niveaux géologiques constituent donc un drain naturel d’écoulement vers la

vallée, et leur position supérieure par rapport aux Grés de Pernes contribue

probablement & garder la cartiére « au sec »,

L’extension en surface et en profondeur de la carridre n’aura donc aucun impact sur

les eaux souterraines compte tenu de ’absence supposée de nappe d’eau souterraine
_sous-jacente.

Le ravitaillement en fuel sur le carreau de la carriére s’effectue avec la présence de

bacs de rétention mobiles empéchant les évenfuels déversements d’hydrocarbures,

1511, Sur Uenvironnement humain,

Sites culturels et historiques.

La carriére se situe dans un environnement rural et agricole qui ne
comporte pas a proximité de sites culturels et historiques et n’aura donc pas d’impact
direct sur Ie patrimoine culturel et touristique.

Les activités econongues
Les activités économiques recensées autour de Ia carriére Glés de

Pernes ne seront pas affectées par son extension puisque aucune ne se trouve 3
proximité.

Le trafic routier.

Le trafic routier induit par I’exploitation de la catridre n’implique que
peu de traversées du centre ville. L exploitation de la carriére dans des limites plus
larges, en sutface et en profondeur, n’engendrera pas d’augmentation du trafic routier,
le mode d’exploitation ainsi que les tonnages annuels restant identiques.

Sur la base du rythme annuel de 180 000 tonnes de matériaux extraits
par an autorisé par I’arrété préfectoral actuel, le nombre de camions relatif &
’exploitation de la carriere est estimé entre 32 et 33 camions pat jour travaillé.

L’augmentation du trafic routier 1ié 4 la poursuite et & ’extension de
P’exploitation de la carriére n’aura qu'un impact limité,

Les émissions de poussidres.

Elles représentent la principale source potentielle de pollution de 1*air
ambiant sur une carriére. Ces émissions surviennent lors des activités:
- d’extraction des matériaux ; .
- de concassage et de criblage des matériaux extraits ;
- de stockage par envol de matiére ;
- de manipulation et de chargement des véhicules ;
- et de mise en suspension par le trafic.

Une campagne de mesures de retombées de poussiéres lides &
I’exploitation de la carriére a été menée dans le cadre d’une étude d’avant-projet pour
I’extension de la carriére en 2008.

Les points de contrble ont été 1mplantes prés des habitations situées &
proximité des zones d’extraction et de traitement des matériaux, au Sud et & I’Ouest de
la carriére.

Pour interprétation des résultats, des valeurs références ont été
utilisées du fait de I’absence de réglementation en matiére de poussiéres
sédimentables. Ainsi, la noyrme AFNOR NFX 43-007 indique un seuil entre « zone
faiblement pollude » et « zone fortement polluée » fixé & 1g/m2/jour, Une norme
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allemande mentionne elle comme « limite dans I’air ambiant pour éviter une pollution
importante » 1a teneur de 350 mg/m2/jour,

Pour les deux points de mesure, situés 4 moins de 100 métres de
I’exploitation,les coricentrations en poussiéres sédimentables sont trés inférieures aux
valeurs précédemment citées, étant respectivement de 25 mg/m2/jour et 21,5
mg/m2/jour.

L’exploitation de la carriére dans des limites plus larges induit des
impacts similaires négligeables. De plus, I’extension en surface de la carvidre se situe
vers le Nord, sans proximité directe avec des habitations ef I’extension en profondeur
limiteront d’autant plus les émissions de poussiéres.

Les habitations les plus proches susceptibles d’&tre impactées par de
potentielles émissions de poussiéres sont situées au Nord-Est et au Sud du site.

Seules les habitations situées au Nord-Est de la carridre sont sous les
vents dominants et potentiellement exposées aux envols de poussiéres.

Les sources sonores.

L’utilisation des engins nécessaires a I’extraction, au {raitement et au
transport des matériaux représente les sources sonores principales,

Une campagne de mesures de bruit a été réalisée en Décembre 2008
dans le cadre de I’étude d’avant projet pour ’extension de 1a carriére. Les résultats
indiquent que :

— les émergences mesurées sur les trois points de contrdle, au Nord-Est,
Nord-Ouest et Sud du site, comprises entre 0 et 0,4 dB(A), sont trés inférieures 3 Ia
valeur maximale de 5 dB(A) en période diurne,

— les niveaux de pression acoustique calculés en trois points en limite
de propriété sont compris enire 55 et 57 dB (A) donc inférieurs & 70 dB(A) et
conformes 4 I"arrété du 23 Janvier 1997 relatif 4 la limitation des bruits émis par les
ICPE.

L’exploitation de la carriére ne génére pas de nuisances sonores
susceptibles de compromettre la santé ou la séeurité du voisinage, ni méme de
constituer une géne pour sa tranquillité,

Une autre campagne de mesures de bruit a également été réalisée en
avril 2012 afin d’actualiser les données obtenues en 2008. Les conclusions relatives 3
la conformité sonore de I'installation restent inchanggées.

Les vibrations.

L’impact de I’exploitation de la carriére sur les vibrations est considéré
comme nul car I’extraction des matériaux se fait enti¢rement & I’aide de pelles
mécaniques, '

Aucun fir de mines n’est et ne sera done effectué lors de I’exploitation
de la carriére Grés de Pernes.

Les sources d’énergie.

Elles sont les suivantes :
- le fuel pour les engins avec une consommation annuelle 158 889 L,
- ’électricité pour les installations de traitement et les locaux administratifs avec une
consommation annuelle 71 000 kW/an,

Des mesures sont mises en place afin de rationaliser la consommation

énergétique.
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Le bilan carbone.

En matiére de bilan carbone, il faut préciser que la carriére de Pernes
est une carriére qui approvisionne guasi exclusivement des acteurs locaux

Cette production locale permet de rationaliser les consommations
d’énergie relatives au transport. '

Par ailleurs, la carri¢re vtilise de 1’énergie et engendre des émissions
atmosphériques dans le cadre de ses activités ( fonctionnement des engins
d’exploitation).

Mais le différentiel relatif aux émissions de dioxyde de carbone entre
des carrieres du méme type provient essentiellement au niveau du transport des
matériaux.

C’est la production locale de matériaux pour des acteurs locaux qui
permet une réduction significative des émissions de dioxyde de carbone et 4 une
gestion rationnelle de 1’énergie.

Les déchets indusiriels.
I’ exploitation de la cairiére de Pernes ne génére pas de déchets

industriels.

Déstabilisation du sous-sol.

L’exfraction des matériaux au sein de la carriére est susceptible
d’engendrer une déstabilisation du sous-sol. Une étude géotechnique a été menée par
un bureau d’étude spécialisé afin de vérifier que les conditions d’exploitation
actuelles permettaient la stabilité des terrains.

Le rapport d’étude signale I’absence de risques pour les constructions
environnantes si la poursuite d’exploitation se fait dans les mémes conditions

Les impacts du projet.

Iis sont limités et ne représentent que le prolongement dans le temps
des impacts actuels.

Les impacts potentiels sur I’environnement qui concernent
principalement les émissions de poussiéres, les émissions sonores et la stabilité des
terrains, ont été pris en compte dés le stade d’avant-projet.

Les résultats des études montrent que I’exploitation de la carriére
n’engendre pas d’impacts significatifs sur son environnement,

152. Mesures Compensatoires de réduction des impacis et remiise en

état,

1520. Mesure de protection de envirennement humain,

La sécurisation du site.

Elle est assurée par la présence d’un portail, de panneaux a I’entrée et
d’une cldture sur I’ensemble de sa périphérie.
Les talus de part et d’autre de ’entrée sont aménagés de maniére 4 améliorer la
vigibilité des véhicules, aussi bien ceux sortant de la carriére que ceux circulant sur la
CD n°70. Une signalisation réglementaire est présente sur cette méme route afin de
prévenir fa sortic de camions.
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La prévention des émissions atmosphériques.

Elle implique que différents moyens sont mis en oeuvre pour prévenir
les envols de poussidres ; ‘
- en conditions séches, les fronts de tailles ainsi que les pistes sont arrosées afin de
limiter les envols de poussi¢res liés a Pactivité d’extraction ou & la circulation des
engins, :
- la vitesse de circulation est limitée pour éviter au maximum la remise en suspension
des particules :
Le mode d’exploitation étant conservé dans le projet d’extension, Ia prévention de ces
émissions de poussiéres sera la méme et n’engendrera pas d’impact supplémentaire.

La prévention des nuisances sonores.
Elle consistera en :
- des horaires de fonctionnement diurnes,
- la limitation de la vitesse de circulation,
- ]a présence d’une végétation ayant un réle d’écran.
L’exploitation des terrains s’inscrira dans la méme conformité
réglementaire du fait de I’utilisation d’installations de puissance inchangée et d*une
exploitation en profondeur,

1521. Mesures de protection de Uen vironnement naturel

La préservation du paysage.

Elle fait I'objet de différentes mesures qui perduteront ou s’ouvriront
dans le cadre du projet d’extension : '
- une végdtation sur tout le pourtour du site permet une insertion paysagére adéquate.
- la valorisation de 1’insertion paysagére de 1’entrée du site sera faite,
- le bosquet visible depuis Ia RD916 en point haut de la future zone d’extension sera
confort¢ afin de continuer & garantir ’'intégration harmonieuse du site,
- 1a stabilité des fronts de tailles et talus de ’exploitation est vérifié afin d’en assurer le
bon maintien, nécessaire 4 la sécurité mais également 3 I"intégration paysagére,
- la méthode d’extraction tient également compte de ces préoccupations : la hauteur et
la pente des talus sont maintenues 3 des niveaux assurant leur stabilité, Ainsi, les
fronts d’extraction ont des hauteurs ne dépassant pas 10 m et les talus des pentes de
30° maximum.

La préservation de la faune et de la flore.

Elle bénéficiera de la mise en ceuvre de différentes mesures de gestion ;
— la conservation des zones herbeuses et des haies sur tout le pourtour de la carriére,
afin d’assurer un habitat pour de nombreuses espéces,
~— la délimitation, avant le début de I’extraction du nouveau gisement disponible, de 1a
zone d’emprise de I’extraction, afin de préserver au maximum les milieux alentours ;
— la réalisation des travaux de terrassement en dehors des périodes défavorables aux
espéces animales.
Afin de compenser des impacts dits résiduels, des mesures compensatoires seront
également mises en oeuvre au ¢ours de I’exploitation de la carridre :
~— la préservation du pied d’ Anacamptis pyramidalis,
— une fauche 4 une date tardive ou de la non utilisation de désherbants
et d’engrais chimiques,
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— la création d’habitats favorables au Crapaud calamite, par la conservation des zones
propices 4 son développement,

De plus, un programme d’accompagnement écologique sera mis en
oeuvre par ’exploitant tout au long de |’exploitation du site.
Par ailleurs, dans la région Nord-Pas-de-Calais, les cairiéres au méme titre que les
terrils représentent des milieux favorables pour de nombreuses espéces menacées ou 3
statut de conservation défavorable.
Les perspectives de remise en état pourront ainsi étre ajustées en fonction des résultats
des suivis écologiques réalisés.

La préservation des ressources en eaux.

Les pistes et fronts de taille sont arrosés uniquement par temps est sec 4
I’aide des eaux pluviales collectées ainsi que I’alimentation du systéme de lavage
des roues. La consommation d’eau est ainsi optimisée pour préserver les ressources
en eaux,

Préservation des eaux superficielles et souterraines,

Aucun produit susceptible de porter atteinte & la qualité de ces eaux
n’est stocké dans la carriére, ceci afin d’éviter tout risque de pollution par épandage de
produit. Seule une cuve de réserve d’hydrocarbures est présente au droit du site mais
celle-ci est localisée dans un container fermé et disposée sur une cuve de rétention.,

Cependant des kits d’urgence, disposés dans les engins et & proximité de atelier, et
composés de boudins et de lingettes absorbants, sont prévus en cas de déversement
accidentel.

De plus, I’exploitation de la carri¢re n’engendre aucun rejet d’eaux de process,
industrielles ou de vannes,

Mesures relatives a la préservation des sols.
Les opérations de maintenance des engins d’exploitation sont
_effectuées au niveau de 1’atelier, pourvu d’une dalle de béton, afin de prévenir tout
risque de pollution.
L’unique cuve de stockage de carburant est sous bac de rétention.

1522, Mesures relatives a la remise en état du site aprés exploitation,

Conformément a I’article 4.3 de I’arrété préfectoral actuel, _
’exploitation est conduite de maniere & permettre la réinsertion de la carriére dans le
site environnant, ainsi que sa remise en état progressive dans les meilleures conditions.
La mise en sécurité des talus est réalisée par la préservation d’une banquette de
sécurité de 10 m entre le périmeétre d’autorisation et la créte du talus. La réalisation des
fronts de taille en gradins et 1’adoucissement des pentes participent également a la
mise en sécurité du site,

La remise en €tat de la carridre Grés de Pernes sera réalisée aprés son
exploitation et en concertation avec la municipalité de Pernes en Artois. Cetie remise
en état est actuellement prévue au plus tard un an aprés la fin de I’exploitation,

La demande d’extension et de renouvellement d’autorisation d’exploiter repousserait
ces objectifs de remise en état 4 ’issue de la fin d’exploitation suivante.
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La société Grés de Pernes propose ainsi de procéder & une remise en état consistant en
une mise en séeurité des fronts de taille, au nettoyage des terrains et 3 la suppression
de toutes les structures n’ayant pas d’utilité ainsi qu’en une insertion paysagére. Une
haie vive entourera les limites de site afin de permetire une intégration harmonieuse
de la carriére dans son environnement naturel.

Les travaux de mise en sécurité du site, qui participent & la remise en

état progressive, sont déja intégrés au mode d’exploitation et comprennent :
— la préservation d’une banquette de séeurité de 10 m entre le périmétre autorisé de
I’exploitation et [a créte du talus,
— I’aménagement d’un dispositif de protection en créte de talus :

- fossé de collecte des eaux de ruissellement pour éviter le ravinement,

- sécurisation de la partie sommitale par la mise en place d’un cheminement
parfaitement balisé, des broussailles épineuses, une cldture robuste,
— la réalisation de fronts de taille en gradin avec adoucissement des pentes,
-- la purge des blocs instables en fin d’exploitation.

Le comblement partiel du vide de fouille sera réalisé une fois le
gisement de grés exploité, L’activité de recyclage des matériaux réalisée au sein
de la carriére permettra de le combler par des matériaux inertes.

133, Volet sanitaire.

1530. Identification des dangers et choix des substances étudides.

Les sources de nuisances.

L’unique source de nuisance pour la santé des personnes 3 proximité du
site est I’inhalation de particules et de poussiéres issues des activités d’extraction.
Aucun autre rejet susceptible de porter atteinte a la santé humaine n’est généré par
Pexploitation
Les émissions sonores sont inférieures aux valeurs réglementaires d’aprés la
campagne de mesure des émissions sonores de 2008 et ne constituent pas une source
de nuisance susceptible de porter atteinte & la santé des riverains.

Les caractérisations des rejets atmosphériques.

Le matériau exirait est le grés qui est une roche sédimentaire composée
de grains de sables (quartz ou silice) reliés entre eux par un ciment de nature variable
(siliceux, calcaire ou ferrugineux).

Les poussiéres seront donc trés probablement composées de silice (Si), composé
majoritaire du grés de Pernes.

Les sources d’émissions de poussiéres sont nombreuses du fait des qualités
intrinséques de ces matiéres premiéres :

- poussieres minérales dues a ’extraction a la pelle hydraulique,

- poussicres minérales provenant des procédés de traitement des matériaux sur site,
notamment le concassage et le criblage,

- poussieres mingrales et végétales dues 2 la circulation et aux manoeuvres des engins
sur la carridre,

- poussieres minérales provenant des sites de stockage des produits 4 livrer ou des
stériles,
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Des mesures préventives sont prises pour limiter ces phénomenes
d’envols dont I’occurrence augmente lors des épisodes secs et venteux, notamment en
ce qui concerne la mise en suspension de particules par la circulation des engins et
véhicules d’exploitation sur les pistes.

Les substances retenues,

Les substances retenues dans le cadre de cette étude sont les poussiéres
résultantes du procédé d’extraction et de traitement du gres, principalement composdées
de silice. Cependant, aucune Valeur Toxicologique de Référence (VTR) n’est
disponible dans les bases de données des organismes de santé pour la silice.

Les effets des poussiéres de grés issues de ’exploitation de la carridre sont donc les
effets du caractére pulvérulent et de la taille des particules plutdt que leur composition
chimique.

Indentification des dangers liés a la substance.

Le terme générique « poussidres » désigne des particules de diamétre
aérodynamique inférieur & 75 pm. Les poussidres ne se dégradent pas comme des
composés chimiques. Cette caractéristique leur permet d’8tre transportée sur de
longues distances tout en restant intactes plusieurs anndes.

Les effets qualitatifs des poussiéres ont 6té recherchés auprés de la base
de données de I’US EPA13.

L’inhalation de ces poussidres peut causer, en cas d’exposition prolongée, des troubles
de la respiration tels que des toux, des irritations des voies respiratoires, le
développement de bronchites chroniques, la réduction de la capacité pulmonaire,
aggravation de I’asthme et d’autres maladies pulmonaires,

Les populations considérées comme plus sensibles 2 une exposition aux poussidres
sont celles qui présentent des fragilités pulmonaires et notamment les enfants oy les
personnes &gées, ainsi que les autres personnes en déficiences respiratoires.
Cependant, il convient de souligner le fait que ces effets ne surviennent pas
systématiquement lors de Pexposition aux substances considérées mais seulement
pour certaines concentrations et certaines fréquences d’exposition.

H n’existe pas de Valeur Toxicologique de Référence a heure actuelle
pour les PM10. En I’absence de ces VIR, les valeurs guides et valeurs réglementaires
offrent des points de repére quant aux concentrations dans Iair ambiant. Ce ne sont
cependant en aucun cas des VTR.

1531, Evaluation de 1 ‘exposition,

Population exposée.

La population la plus proche potentiellement exposée aux émissions de
poussicres liées & I’exploitation de la carridre est constitude par les habitants de [a
commune de Pernes en Artois, Le centre-ville est situé a environ 500 m 4 I’Ouest de 1a
carriére, tandis que des habitations isolées sont localisées au Sud, le long de la rue de
la gare, et au Nord-Est de I’exploitation,
Le centre-ville de la commune de Pernes n’est pas sous les vents dominants et
présente ainsi peu de risques d’exposition aux envols de poussiéres en provenance de
la carriére,
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Modélisation de la dispersion des polluants

La modélisation de la dispersion des émissions a été réalisée a I’aide du
logiciel Polair 4.0 développé par la société canadienne Odotech. _
Ce logiciel utilise un modéle Gaussien, type de modele recommandé par le Ministére
de I’Ecologie pour étudier les phénoménes de dispersions atmosphériques.
Ce modele estime les concentrations en poluants en tout point de ’espace en tenant
compte de différents paraméires que sont la vitesse et direction du vent, a stabilité
atmosphérique, les débits des rejets.

Caractéristiques des points de rejet,

La modélisation des émissions de poussiéres de la carriére a ét6 réalisée
en tenant compte des sources potentielles principales, 4 savoir les opérations de
manipulation et de stockage en tas des matériaux extraits ainsi que des opérations
d’extraction des matériaux. Ainsi, deux fronts de taille de 5 600 m? et d’une hauteur de
7 m ont €t considérés, correspondant au mode d’exploitation de la carriére. Une aire
de stockage de matériaux de 2 700 m? a &galement été prise en compte, correspondant
a un stock permanent en attente de livraison d’une hauteur de 10 m.

Les émissions de poussiéres liées 4 la circulation des engins ont été négligées du fait
des mesures de prévention existantes sur Ja carridre, ¢’est-a-dire ’arrosage régulier des
pistes et la limitation de la vitesse autorisée sur les pistes.

Résultats de la modélisation,

La modélisation de la dispersion des PM10 potentiellement émises lors
de ’exploitation de la carridre montre que cette dispersion est faible. Les émissions de
poussiéres restent trés localisées, les habitations situées au Sud & proximité de ’entrée
principale de la carriére étant les plus impactées par les émissions
De plus, I’exploitation est arrétée par grands vents, ce qui réduit d’éventuels

1532. Caractérisation du risque sanitaire,

Les critéres d'évaluation des risques pour les substances toxiques sont
définis par le guide de 'INERIS relatif & I'évaluation des risques sanitaites dans les
études d'impact. '

L’¢valuation quantitative du risque sanitaire relative aux émissions de poussiéres
PMI10 sur le site de la carriére de Pernes en Artois montre que le risque de survenu
-d’un effet toxique est frés improbable, au regard des indices de risques induits par les
concentrations d’exposition qui sont plus de 100 fois inférieurs 3 la limite de 1
considéré comme « acceptable ».
L’impact des émissions de poussiéres générées par Pexploitation de la carridre est
donc négligeable compte tenu des faibles valeurs d’émissions de poussiéres issues de
Pexploitation.
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16.

161. Identification des poienticls de dangers internes et externes.

1610, Les dangers internes.

Les principales sources de dangers d’origines internes susceptibles de
se produire sur le site de la carridre sont lides 4 la chute des matériaux et 4 la
circulation des engins.

Les risques liés aux utilités sont :
- une coupure d’alimentation en eau mais un arrét de la fourniture en eau n’affecterait
pas le procédé d’exploitation
- ou une panne d’électricité qui n’entrainerait cependant pas Parrét de I’exploitation et
de la livraison des matériaux. ‘
Ces incidents ne généreraient pas de risque pour I’environnement ou la
population riveraine.

Les risques lié¢s a la nature de Pactivité sont :

- les risques liés a I’instabilité des fronts de taille.

L’activité d’extraction peut engendrer des risques d’instabilité des fronts de taille
provoquant des éboulements de portions de la paroi en exploitation et susceptibles de
porter atteinte & I’intégrité des personnes travaillant sur le site ou 4 proximité.

- les risques liés aux stockages de produits sur site. -

L’exploitation de la carri¢re ne nécessite pas de stockage de produits chimiques ou
d’explosifs. Seul un stockage d’hydrocarbure existe sur l¢ site et correspond aux
besoins en carburant des véhicules pendant une journée. Des stocks ponctuels de gaz
nécessaires aux opérations de maintenance de type soudure peuvent également exister
sur la carriére dans des locaux prévus 3 cet effet.

[’extension de la carriére n’entrainera pas de stockages supplémentaires susceptibles
de porter atteinte a ’environnement,

- les risques liés & Ia circulation des engins sur site.

La circulation des engins au sein de la carriere, et notamment lors du chargement des
matériaux, peut engendrer un choc entre deux engins.

Cette circulation intérieure peut également présenter un danger pour I’intégrité
physique des personnes travaillant sur la carriére. Un plan de circulation sur le site
permet de prévenir les risques liés & la circulation des engins,

Les risques liés aux modes opératoires sont ;

- le stockage temporaire de matériaux extraits,

Dans ’attente d’un chargement, les matériaux sont stockés en tas qui occupent une
superficie d’environ 2 700 m2, Ces matériaux naturels ne présentent aucun risque pour
I’environnement ou pour la sécurité,

- L’utilisation des engins et équipements d’exploitation ;

Les principaux risques liés aux modes opératoires correspondent 4 I’utilisation des
engins d’exploitation. En effet, des dangers liés & un incident sur les engins peuvent
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survenir, comme la rupture d*un flexible hydraulique ou la fuite d’un réservoir
d’hydrocarbures.

La maintenance réguli¢re, effectuée au niveau de ’atelier avec une aire
imperméabilisée, permet de prévenir les risques éventuels de défaillances matérielles.

- Le Ravitaillement des engins, '

Une pollution accidentelle des sols ou des eaux peut survenir lors des opérations de
ravitaillement des engins en hydrocarbures sur le carreau de la carriére. Des bacs de
rétention mobiles, sous la responsabilité du fournisseur, permettent de limiter ces
risques de pollution.

- Le risque d’incendie,

Les risques sur le site sont limités aux seuls incendies sur les engins et sur la cuve de
stockage d’hydrocarbures. La présence d’extincieurs dans chaque engin ct dans
Patelier permet de contrdler un éventuel incident. Les risques d’incendie sont donc
négligeables sur le site,

1611, Les danpgers externes.

Les risques liés aux conditions météorologiques.

- Les risques liés aux précipifations.

Le principal risque lié aux conditions météorologiques sur le site est le risque
d’inondation pouvant étre causé par de fortes préeipitations.

L’exploitation se fait hors d’eau mais les eaux météoriques, du fait de la pente
générale du site, ruissellent le long des talus et convergent vers le fond du site. La
zone étudiée regoit une hauteur de pluie approximative de I’ordre de 710 mm par an.
La nature perméable des roches de la carriére favorise ’infiltration naturelle ce qui
permet de résorber en grande partie les précipitations oceasionnées lors d’épisodes
pluvieux importants. '

Un Plan de Prévention des Risques Inondations a ét¢ prescrit en 2000 sur la commune
de Pernes en Artois pour la riviere La Clarence mais la carridre n’est pas en zone
inondable.

- Les risques orageux.

Sur la commune de Pernes, le niveau kéraunique est de 8 jours d’orage par an et la
densité d’arcs est de 1,49 arcs par an et par Km?, La probabilité d’occurrence sur Ie
site est donc faible et le risque afférent considéré comme négligeable.

- Les risques liés aux conditions anémométrigues.

Ce paramétre climatique peut étre 4 I"origine d’envols de poussiéres cependant,
'exploitation de la catriére s’effectuant en profondeur, les installations ne sont pas
directement sous le vent susceptible d’occasionner ces envols de poussiéres.

De plus, les vents dominants sur la carriére sont en direction du Nord-Est ce qui place
le centre ville de Pernes hors du panache potentiel de poussidres.

Le risque [i¢ aux conditions anémométriques est donc négligeable,
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Le risque sismigue,

La survenue d’un séisme peut engendter, selon sa magnitude, des
conscquences plus ou moins dommageables.
Le département du Pas-de-Calais (62) oti se situe la carridre, est recensé zone de
sismicité faible. Il n’y a pas de prescriptions parasismiques particuliéres et le
risque sismique peut doric étre considéré comme négligeable.

Les risques liés aux actes de malveillance.

Le site est susceptible de faire I"objet d’actes de détérioration ou de
vols de matériels malgré I’existence d’une cléture sur tout le pourtour de la carriére,
fermée par une barridre 4 I’entrée signalant Iinterdiction aux personnes non autorisées
hors périodes de fonctionnement,

Les risques sur ’environnement ou la sécurité du voisinage sont limités du fait de
Pabsence de stockage de produits dangereux , & Pexception d*une cuve de stockage
d’hydrocarbures et de bonbonnes de gaz. L’intégrité physique des auteurs de
malveillances peut cependant &tre mise en danger, également & cause de la présence de
hauts talus, '

Les risques liés & la présence de voie de communication.

Le trafic routier engendré par 1’exploitation de la carriere peut
constituer une source d’accidents de la circulation, notamment sur Ia départementale
CD n® 70 fréquentée par de nombreux véhicules.

L’entrée de la carriére offre une bonne visibilité d’insertion et permet de réduire les
risques d’accident, tout comme la signalisation appropriée a ce type de site.

La circulation de ces camions peut également engendrer un encrassement de la route,
potenticllement responsable de pertes d’adhérence pour les usagers.

Pour limiter ce phénomeéne, un systéme de lavage des roues a ét6 installé et défini
comme point de passage obligatoire avani toute sortie du site.

Le potentiel danger 1ié & un effet domino.

L’effet domino, en mati¢re de risques industriels, cortespond 4 une
amplification du risque ou une extension du dommage a I’environnement proche suite
a un incident éventuel survenu au sein d’une installation,

Le site de la carridre, aprés extension, sera entouré de parcelles agricoles sur tout le
pourtour du site ce qui rend négligeable le risque lié 4 la propagation d’un accident
type incendie ou explosion.

Les habitations situées en limite Sud de la carriére constituent la seule source
potentielle d’extension d’un incident mais Pexploitation de la carriére en profondeur
empéche toute amplification ou propagation d’un tel événement,

1612, Analyses des accidents ou Incidents passés.

A ce jour, aucun aceident ou incident n’est survenu sur le site de la
carricre de Pernes en Artois. ‘
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Au sein d’autres entreprises.
La base de données ARTA du ministére de I’écologie, de I’énergie, du

développement durable et de la mer a recensé 126 accidents ot incidents survenus sur

des sites d’extraction de pierres, de sables et d’argiles depuis 1988.

Les principaux accidents ou incidents en carriéres d’extraction correspondent & des
chutes et projection de pierres, ainsi qu’a des chutes directes de personnes,
puisqu’elles représentent 36% de ’ensemble des accidents recensés. Aucun de ces
incidents n’a cependant fait de victimes

L’analyse des causes de ces accidents ne fait pas émetger de scénario majorant au sein
de la carriére de Pernes. En effet, I’exploitation exclue toute utilisation d’explosifs ce

qui enléve le risque de projections de matériaux. De plus, les bandes transporteuses,
principales responsables des incendies par échauffement, sont de longueurs réduites
sur la carriére et sont limitées aux installations de traitement,

Les engins disposent d’extincteurs en cas d’incendie afin de limiter les conséquences

éventuelles.
Des mesures de sécurisation de la carriére et de stabilisation des talus sont mises en

place afin d*éviter les risques de chute.

162, Analyse des risques.

1620. Evaluation semi guantitative des risques,

La gravité des événements représente une estimation de leur
conséquence sur le site lui-méme, son environnement (route, habitation, tiers,...) ou
sur I’&tre humain (blessures Iégéres, graves ou mortelles).

Par gravité maximale, on entend 1’effet maximal susceptible de
survenir si le sinistre se développe totalement, La gravité maximale est évalude 3
partir de trois critéres :
- les effets humains : blessures ou mortalité ;
- les effets matériels ;
- les impacts sur l'environnement,

Les principaux scénarii de dangers susceptibles de survenir au
sein du site de Pernes en Artois, leur probabilité (P, échelle de 1 4 6) et leur gravit
maximale probable estimée ( GMP, échelle de 1 4 5 ) ainsi que les mesures de
prévention et protection mises en oeuvre pour réduire le risque figurent en page
suivante,
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163. Moyens et mesures de prévention et de protection,

1630. Prévention générale,

Information et équipement du personnel,

Le site est cléturé dans son ensemble et son aceds y est interdit 4 toute
peisonne non autorisée. Une signalisation adéquate sur la barriére 2 1’entrée du site
existe déja, Une cloture sera également mise en place autour de I’extension de la
carriére afin d’empécher toute intrusion.

Le personnel entrant sur le site est muni d’équipements de protection
individuelle comprenant notamment des chaussures de sécurité,un casque,un gilet
refléchissant. Un panneau a I’entrée du site rappelle les interdictions en vigueut,

Chaque employé présent sur le site est formé aux respects des régles de
sécurité en vigueur.

1631, Prévention des risques 1iés a I’exploitation et autres dangers

irternes,

Prévention dy risque d’instabilité du front de taille.

Afin de prévenir tout risque d’éboulement des fronts de taille,
plusieurs mesures ont été prises :
- les pentes des talus sont de 30° maximum,
- Pextraction est réalisée vers I’Ouest selon des gradins superposés de 10 m de haut,
- apres 1’extraction, les talus sont stabilisés avec des matériaux broyés,
- un talutage des parois et des fronts de taille est effectué,
- une bande non exploitée de 10 m est maintenue par rappoit aux limites du site.

La poursuite de I’exploitation se fera dans les mémes conditions
et n’engendrera pas de risque d’instabilité des fronts de taille, -

Prévention des risques 1id au ravitaillement des engins.

Les ravitaillements sont réalisés dans ’exploitation, sous des
bacs de rétention mobiles et sous la responsabilité du fournisseur.

Lrévention des risques liés i Uentretien et lg maintenance des

engins. ,
Les engins utilisés sur le site sont entretenus selon les

prescriptions des constructeurs.

Ces opérations de maintenance, effectuées de maniére régulicre, permettent de garantir
le bon fonctionnement des engins et éviter les risques d’accidents.

La surface imperméabilisée de I’atelier onl s’effectue cette maintenance régulidre
permet d’empécher les déversements d’huiles de vidanges sur le sol.
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Prévention des risques liés a la circulation interne au site,

Les consignes de sécurité et de circulations qui sont mises en place
comprennent notamment le respect d’une limitation de vitesse en laissant la priorité
aux engins de chantier sur le site.

Prévention des risques liés & la circulation sur le domaine

public,

Afin d’éviter les risques 1iés & la circulation sur le domaine
public, différentes mesures ont été mises en oeuvre : '
- les roues des camions sont lavées avant toute sortie du site afin d’éviter d’éventuelles
dégradations des voies publiques,
- un entretien des voiries est effectué réguliérement,
- Pinsertion sur la voie publique des camions sortant de la carriére se fait 4 vne vitesse
réduite et avec uite bonne visibilité,
- la traversée du centre ville est évitée dans la mesute du possible.

Envol de poussiéres.

Afin de limiter au maximum les envols de poussiéres au sein de
la carriére, les pistes et les fronts de taille sont arrosés en conditions séches,
Les camions transportant des matériaux sont bachés ce qui empéche ’envol des
poussiéres a partir des bennes,
De plus, la limitation de la vitesse de circulation participe également a réduire Ia
remise en suspension des particules lors du passage sur la piste centrale.

1632. Prévention des risques naturels ef autres dangers exiernes.

Prévention du risaue foudre.

L’exploitation de carriére, rubrique 2510 de la nomenclature
ICPE, n’est pas visée pat la réalisation d’une analyse du risque foudre (ARF),
Aucune prescription particuliére ne sera mise en place sur le site d’exploitation.

Prévention du risque inondation,

La nature du sol permet une bonne infiltration de ’eau et Ia
couche de grés exploitée au sein de la carridre est sous-jacente aux aquiféres locaux.
I’exploitation se fait hors d’eau et le risque de remontée d’eaux souterraines est
négligeable. Seules les eaux pluviales, qui ruissellent sur les fronts de
taille, convergent vers le fond de la carriére. Elles sont alors pompées et réutilisées
dans le dispositif de lavage des roues des camions en sortie du site. Les eaux
excédentaires sont ensuite relevées jusqu’a des bassins de décantation.
L’adoucissement des pentes des talus suite & "exploitation permet de parer tout
phénomeéne de glissement de terrain di & d’importantes précipitations.
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Prévention des actes de malveillance,

L’acces au site est formellement interdit a toute personne extérieure par
des panneaux situés & I’entrée. Une barriére permet de barrer I’entrée en dehors des
heures ouvrables et une cléture ceinture I’ensemble de la carriere, Cette mesure sera
reconduite dans le cadre de I’extension de ’exploitation.

Les locaux stockant les quelques produits sensibles du site sont fermés par cadenas
dans des containers adaptés, ce qui limite |atteinte par des personnes non autorisées.

1633, Moyens de protection a disposition.

Un extincteur est présent dans chaque engin afin de prévenir les risques
d’incendie. Le personnel dispose d*un téléphone portable lui permettant d’appeler une
personne extérieure au site en cas de problémes liés & I’exploitation ou & la séeurité.
Le nombre de personnes présentes sur Ja carriére est connu puisque chaque visite sur
site est obligatoirement accompagnée.

Toute personne entrant sur le site est munie d’un casque afin de prévenir toute chute
éventuelle de blocs de roches,

Durant {a période d’activité, le personnel présent sur la carriére est
chargé de prévenir les services extérieurs de secours et de sécurité en cas d’accident.
En cas d’insuffisance des moyens de secours mis en place dans I’enceinte de la
cartiere, les sapeurs pompiers seratent alertés par téléphone afin de limiter le plus
rapidement possible d’éventuels dommages pour I’environnement et la sécurité des
personnes.

17. La notice d’hygidne et de sécurité,

170, Hygiéne ef ambiance de fravail,

Hygiéne,
Par mesure d’hygiéne, il est interdit de manger sur le licu de travail
(article R.4228-19 du Code du Travail).

Le personnel dispose d’un vestiaire collectif pourvu d’un nombre
suffisant d’armoires individuelles et de sidges. Les armoires sont fermées a 1’aide d’un
cadenas afin de pouvoir y déposer ses vétements et effets personnels.

L’état de propreté de ces vestiaires est assuré par un nettoyage régulier. De plus, ils
sont convenablement éclairés et chauffés afin de garantir de bonnes conditions au

petrsonnel.

Le local mis & disposition du personnel de la carriére dispose d’un
lavabo a eau potable, accompagné d’un dispositif de nettoyage, de séchage et
d’essuyage approprié et changé dés que nécessaire. Le local sanitaire est aété et est
maintenu dans un état de propreté constant.

Le local dispose également de cabinets d’aisances ne communiquant pas directement
avec les locaux fermés ol Ie personnel est appelé 4 séjourner. Ils sont aménagés de
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fagon & n’occasionner aucune odeur et disposent de chasse d’eau ainsi que de papier
hygiénique. Iis sont convenablement chauffés, éclairés et nettoyés.

Les installations électriques présents dans les locaux du personnel sont
conformes aux réglementations en vigueur, garantissant la sécurité du personnel contre
les risques d’électrocution ou d’incendie notamment, Flles assurent un éclairage
satisfaisant des locaux.

L’exploitation de la catriére n°a lieu que pendant la journée, de 7h a
18h. Les zones de travail étant situdes en extérieures, les conditions naturelles
d’éclairage sont suffisantes pour assurer une luminosité permettant au personnel de
travailler dans les meilleures conditions pendant I’exploitation de la carridre en
période estivale. Cependant, des éclairages existent en hauteur au droit de la carriére
afin de permettre une luminosité suffisante lors des périodes hivernales.

Ambiance thermique.

Le travail des salariés présents sur le site consiste au suivi des entrdes
sur site au niveau du pont bascule et & ’extraction du gres ainsi que son chargement,
au niveau de la zone d’exploitation. Ce dernier poste est situé  Pintérieur de [a cabine
de la pelle hydraulique. _ '

Les engins disposent d’une cabine climatisée afin de permettre au salarié¢ de travailler
dans une ambiance tempérée, quelles que sofent les conditions météorologiques.

Ambiance sonore.

Le niveau de bruit des équipements de travail utilisés demeure 2 un
niveau compatible avec la santé des travailleurs, et notamment la protection de I’oufte.
Aucun poste n’est exposé 3 un niveau sonore compris entre la valeur d’exposition
inférieure déclenchant une action préventive et la valeur d’exposition supérieure
correspondant & un niveau d’exposition quotidienne au bruit de 85 dB (A) ouun
niveau de pression acoustique de créte de 137 dB (O,

Les cabines des engins sont insonorisées. Le pott du casque anti-bruit n’est pas
nécessaire en I"absence de zones de travail exposées 4 un niveau supérieur 4 85 dB. -
Des protections auditives sont tout de méme fournies aux employés dans le cadre des
équipements de protection individuels.

Ambiance poussiéreuse.

Le systéme d’alimentation en air intérieur de la cabine des engins sera
pourvu d’un systéme de filtration permettant d’empécher I’intrusion de poussiéres
dans I’environnement proche du conductenr.

Lors des périodes de travail hors de la cabine des engins, des masques anti-poussiéres
seront mis & disposition des salariés.

En cas de conditions météorologiques facilitant Ia remise en suspension des particules
fines, telles qu’un temps sec et en présence de vent, les pistes et fronts de taille sont
arroscs afin de prévenir les envols susceptibles d’occasionner une géne pour le
personnel,

Ambiance vibratoire.

L’exploitation de la carriére s’effectuant 4 ’exclusion de tout tir de
mine, les employés travaillant sur le site ne sont pas soumis 3 des niveaux de
vibrations significatifs.
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Les activités réalisées au sein de 1’exploitation se limitent & la conduite des engins de
chantier, de types peliec mécanique, chargeuse et bull.

Compte tenu du parc matériel au sein de la carriere, le personnel n’est pas susceptible
d’étre expose a des valeurs de niveaux d’exposition aux vibrations supérieures aux
valeurs limites.

Meédecine du travail.
Tout salari€ sera tenu de se présenter aux convocations auprés de la Médecine du
Travail aux examens médicaux obligatoires :
- Visite d’embauche ;
- Visite annuelle ;
- Visites périodiques ;
- Visite de reprise aprés une absence d’au moins huit jours suite 2 un accident ou un
arrét pour maladie supérieure 4 trois semaines.
La surveillance médicale du personnel est assurée par le service médico-social
interentreprises de la médecine du travail une fois par an.
Les autorisations de conduite sont renouvelées chaque année pour les conducteurs
d’engins, aprés la visite médicale du travail,

171, Sécurité,

Les consignes de sécurité sont affichées 4 entrée du site afin de rappeler
les régles de séeurité et d’hygiene, ainsi que les modalités a suivre en cas d’accident,
Les régles de sécurité sont régulierement rappelées et commentées au personnel afin
de garantir des comportements adaptés.

Une déclaration d’accident du travail est réalisée 4 chaque fois que cela s’avére
nécessaire.

L’ensemble du personnel d’exploitation doit suivie un plan de formation
qui porte principalement sur :
- les régles de séeurité en vigueur sur le site, le fonctionnement et Ientretien des
engins, la circulation des véhicules sur la piste centrale, les équipements de protection
individuelle, les procédures a suivre en cas d’accident.
I’accés au site est réglementé et interdit 4 toute personne non autorisée. Les consignes
d’exploitation et de sécurité sont diffusées et commentées & chaque personne
travaillant sur la carridre.

L’équipement de protection de touie personne travaillant sur le site
d’exploitation est :
- un casque de sécurité, un harnais de sécurité, des chaussures et des bottes de sécurité,
des bouchons d’oreille, des vétements de travail, des gants de protection, des lunettes
de sécurité, un masque anti-poussiére.

Des extincteurs sont disponibles dans chaque engin afin de prescrire
tout départ d’incendie et sont vérifiés réguliérement.
Des trousses de premier secours sont également présentes dans les engins. Une
atmoire 4 pharmacie dans les locaux est accessible 4 I’ensemble du personnel,
Un téléphone portable est en permanence en possession du personnel afin de pouvoir
prévenir des personnes extérieures le cas échéant.

31




L’exploitation de la carridre peut engendrer le travail isolé d’un salarié,
Le travail isolé n’est pas un risque en soi mais un facteur aggravant d’ autres risques
professionnels. Durant sa formation, Ie caractére particulier du travail isolé et les
bonnes pratiques 4 adopter sont expliqués aux salariés.
De plus, au cours d’un travail isolé, le salarié disposera désormais d’un PTI (pour
Protection du Travailleur Isolé), afin de se prémunir des situations de malaise ou
d’incapacité 4 téléphoner suite a un accident. Ce dispositif déclenche en effet un signal
d’alarme a une tierce personne lorsque que I*appareil &quipé reste immobile pendant
un laps de temps prédéfini ou lors d’une chute libre,

Circulation et conduite de véhicules.

Les pistes de Ia carridre de Pernes présentent une bonne stabilité et sont
entretenues de maniére & éviter la formation d’orniéres ou de tout autre obstacle 4 la
circulation des véhicules,

Le tracé des pistes de circulation offre une bonne visibilité aux conducteurs ot ne
présentent pas de pentes trop abruptes. La largeur des voies d’accés est assez large
pour permettre de faciliter la circulation et les manoeuvres des véhicules.

La remise en suspension de poussiéres lice a Ia circulation des véhicules sur les pistes
est limitée au maximum par ’atrosage régulier des voiries

La circulation des engins se fait & vitesse réduite puisqu’une limitation
4 20 Km/h est en vigueur sur la carridre. Ces recommandations sont rappelées a
Pentrée et au sein de la carriere par des panneaux de signalisation. :
1l est interdit de doubler les engins en marche. Sauf en cas d’urgence, tout arrét ou
stationnement est interdit sur la piste. Seuls les camions-bennes sont autorisés &
stationner 4 proximité des stockages de matériaux pendant le chargement.
La circulation des piétons est interdite sur les pistes sanf raisons de service. Le port
d’un gilet réfléchissant et d’un casque est alors obligatoire.

Consommation de boissons.

L’introduction et Ja consommation de boissons alcoolisées, autres que
celles mentionnées dans I’article R 4228-20, sont formellement interdites sur
P’ensemble du site.

En cas de doute sur 1’état d’ébriété d*un salarié, des contréles d’alcoolémie pourront
&tre opérés par le responsable hiérarchique, I’état d’imprégnation alcoolique pouvant
constituer un danger pour les intéressés on I’environnement,

Sécurité incendie,

Toutes les mesures nécessaires seront prises afin de prévenir un
éventuel départ de feux.
Les premiers secours seront assurés par des extincteurs disposés en nombre suffisant
et maintenus en bon état de fonctionnement. Chaque engin dispose d’un extincteur.
Des visites réguliéres des installations et des équipements permettront de vérifier lour
bon état de marche et ainsi prévenir les dysfonctionnements potentiellement A Porigine
de départs de feux.
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18. L’avis de PAntoriié environnementale,

La conclusion générale de cet avis esi la suivante :

« Le dossier de demande d’autorisation d’exploiter présenté par la Sté Grés de Pernes
aborde les différents aspects de maniére proportionnée aux enjeux, les impacts sont
correctement identifiés et bien traités.

Les justifications ont bien ptis en compte les objectifs de protection de
I’environnement établis au niveay international, communautajre ou national & savoir ;
réduction du risque a la source, changement climatique, biodiversité, paysages,
ressources (eau, énergie), santé publique.

La qualité du dossier permet au public de se prononcer valablement lors de I’enquéte
publique,

En conclusion, les études menées sont de bonne qualité et la prise en compte de
Penvironnement est jugée satisfaisante par ’autorité environnementale,

19, La composition du dossier.

Le dossier se compose des documents sujvant -
- la demande d’autorisation de poursuite d’exploitation et la présentation du projet
d’extension,
- Pétude d’impact,
- I’étude des dangers,
- la notice d’hygiéne et de sécurité,
- le résumé non technique,
- 29 annexes,
- I’ Avis de I’autorité environnementale,
- ’Arrété d’organisation d’enquéte de Mr le Préfet du Pas de Calais,

C’est un dossier volumineux et il aurait &té, me semble t'il, plus Judicieux,
dans I’intérét du public, de faire figurer « le résumé non technique » en téte du dossier
plutdt que de le classer au milieu des éléments techniques. Il reste que son conteny
est satisfaisant,

194, Le cadre légal et véglementaire,

Il procede des textes suivants :
- le code de PPenvironnement,
- lo décret N° 2004-374 du 29 Avril 2004 modifié relatif aux pouvoirs des Préfets
a Porganisation et & I’action des services de PEtat,
- le décret du 26 Janvier 2012 portant la nomination de Mr Denis Robin en qualité du
Préfet du Pas de Calais, '
- la nomenclature des installations classées pour la protection de Penvironnement,
- la demande présentée par la société « Grés de Pernes » dont le sidge social est au liey
dit «la Malfiance », 62560 Reclinghem, & leffet d’8tre autoris¢ 4 procéder au
renouvellement de I’exploitation et 4 ’cxtension de la carritre sise rue de la Gare 3
Pernes en Artois,
- les plans produits & Pappui de la demande,
« Pordonnance de Mr le Président du Tribunal Administratif de Lille en date du 11
Avril 2013 désignant Mr Hervé Touzart, en qualité¢ de Commissaire Enquéteur et Mr
Claude Hennion, en qualité de Commissaire Enquéteur suppléant,
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- IArrété préfectoral 2013-10-117 en date du 22 Janvier 2013 portant déiégation de
signature,

- la proposition du Secrétaire Général de la Préfecture du Pas de Camais,

- 'Arrété préfectoral N° 2013-119 en date du 18 Avril 2013 de Mr le Préfet du Pas de
Calais.

2. L'ORGANISATION ET LE DERQULEMENT DE L* ENOQUETE.

20. La désignation du Commissaire Enguéteur.,

JT'ai été désigné Commissaire Enquéteur par 1’Ordonnance N° E13000081/59
en date du 11-04-2013 de Mr le Président du Tribunal Administratif de LILLE.

21, Les actions mendes avant 1 ‘enquéie,

Elles se résument comme suit:
-1 26.04.2013 : réunion dans les locaux administratifs de la carriere( rue de la Gare a
Pernes) en compagnie de Mr et Mme Cecchi pour présentation du projet et visite des
lieux,
- du 5 au 12.05.2013 : étude du dossier.
~le 10.05.2013, de 08H30 & 12H30 : vérification de I’affichage dans les 13 communes
concernces par le rayon d’affichage ainsi que sur les lieux du projet.

22, Les lieux et dates de permanence,

L’enquéte s'est déroulée sur le territoire de la commune de Pernes en
Artois du 13 Mai au 13 Juin 2013 .

Je me suis tenu a Ia disposition du public, en mairie de Pernes en Artois,
aux horaires suivants ;

- le 13.05.2013, de 09h00 2 12h00,
- le 21.05.2013, de 09h00 & 12h00,
- 1 28.05.2013, de 14h00 & 17h00.
- le 05.06,2013, de 09HO00 & 12HO00,
- le 13.06.2013, de 15H00 & 181100.

23. La publicité.

Cette enquéte a été portée a la connaissance du public par les journaux

suivants;
- La Voix du Nord des 26 Avril et 17 Mai 201 3,
- Nord Eclair des 26 Avril et 17 Mai 2013.

Conformément au rayon d’affichage, I’affiche reprenant l'arrété
d’organisation d’enquéte a été apposée dans les 12 mairies, la Communauté de
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Communes du Pernois et sur les lieux en application des instructions préfectorales.

Il est & noter que cette affiche comportait une erreur quant au nom du
Commissaire Enquéteur suppléant. Cette erreur a été signalée 4 la Préfecture du Pas de
Calais des le premier jour d’enquéte soit le 13 Mai et rectifide aussitst par Penvoi
d’une nouvelle affiche.

Jannexe au présent rapport les quatre articles de presse ainsi que
Iattestation d'affichage délivrée par Mr le Maire.

24, L'ouverture de U'enguéte,

Désigné en qualité de Commissaire Enquéteur, j'ai ¢margé les différents
documents de 'enquéte.

J'ai ensuite paraphé et coté le registre d'enquéte.
Conformément & ' Arrété Préfectoral en date du 18 Avril 201 3, l'enquéte

a été ouverte le13 Mai 2013 4 G9HO0.

25, La mise ¢ dispesition du public.

Un exemplaire intégral du dossier et un registre d'enquéte ont été mis &
la disposition du public, dans les locaux de la mairie de Pernes en Artois du 13 mai
au 13 Juin 2013. ‘

20. Les actions mendes pendant enquéte,
Le 5 Juin 2013, je me suis transporté sur les lieux se situant sur le
pourtour de la carriére et notamment la rue de la Gare et la résidence « Chante au
Vent » sur la commune de Pernes en Artois mais aussi sur la commune de Floringhem.,

Le 12 Juin 2013, j’ai rencontré, 4 ma demande, Mr Deroeux de Ia
DREAL de Béthune, pour évoquer les aspects techniques du dossier.

27. La cldture de lU'enquéie,

Fai clbturé le registre d’enquéte a I'issue de I’enquéte soit le 13 Juin
2013,

28. Les actions mendes aprés enquéte.

Le 14 Juin 2013, j'ai dressé et envoyé le procés verbal des observations
a Mr Dubuis; cogérant de la carridre « Grés de Pernes » auquel il a répondu parun
courtier en date du 27.06,2013.
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3. LIANALYSE DES OBSERVAT, 1ONS, AVIS ET REPONSES

30. Les observations du public et de la Municip :

Les observations recueillics lors de Penquéte publique et Ie mémoire en
réponse de Mr le Maire de Givenchy en Gohelle se synthétisent comme suit,

- Mrs RUCINSKI Olivier, MAILLOT Maurice et LAMBOUR Régis m’ont
remis une pétition des riverains de la rue Chante au Vent, une lettre et deux planches
photos,

, Dans la lettre, ils font remarquer que :

-Mr Dubuis outrepasse ses droits puisqu’il continue d’exploiter bien que I’ autorisation
s terminait le 13.01.2013,
- la mairie de Pernes a instauré dans le PLU une distance de 100 m de sécurité a ne pas
dépasser vers les zones urbaines qui est actuellement dépassée d’environ 50 métres,
- des fissures sont apparues dans différentes maisons ainsi qu’un petit affaissement et
les pétitionnaires réfutent la distance de sécurité de 10 métres,
- les dispositions prises pour le bruit et les poussires sont inexistantes et ils constatent
la présence de poussiéres rouges et de bruits,
- les horaires d’extraction ne sont pas respectés et les machines fonctionnent avant et
apres les horaires indiqués,
- Pactivité de retraitement des déchets les inquite et va entratner plus de bruit, plus de
poussicres et plus de circulation,
Iis concluent en demandant Pabandon de ’extension de la carriére en direction du
lotissement.

sonores et les poussiéres rouges. L extension vers ’ouest et le nord ne ferait
qu’aggraver la situation, Ils demandent que la carriére demeure dans ses emprises
actuelles. Il exigent le respect de la zone tampon prévy ay PLU qui stipule que « les
activités d’exploitation de carriére sojent éloignées d’au moins 100 m des limites des
zones U et AU inscrites ay plan de zonage »,Cette pétition a été signée par 17
personnes,

Les deux planches présentent des photographies de fissures dans des miirs et
du carrelage.

- Mr Courtecuisse Raymond est veny remetire une pétition signée par 21
riverains de la rue de la gare. Ils soulévent les réserves suivantes :
- le « risque poussiéres » existe malgré les moyens engagés par I’exploitant
(habitations, faune, lessives, voiture et chaussée rougedtres),
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- nuisance sonore : qu’en sera--il lorsque 1’exploitation en surface commencera ?
- Trafic routier : il sera certainement en hausse lors de ’acheminement des matiéres
inertes pour comblement et exploitation nouvelle

- Mr le Maire de la commune de Pernes  est venu déposer deux documents.
Le premier est un extrait du registre des délibérations du Conseil Municipal et il se
résume comme Suit :

« Mr le Maire rappelle que le plan local d*urbanisme (PLU) prévoit dans son
projet d’aménagement et de développement durable (PADD) une extension mesurée
de la carri¢re. C’est ainsi qu’il a ét¢ décidé de :

- maitriser et de limiter 1’extension uniquement vers le nord et ’est sans possibilité de
sortie vers la RD 916,

- maintenir la zone tampon réglementaire entre la carriére et les zones habitées,

- prévoir une extension de faible densité des habitations & proximité de la carriére,

- veiller au respect des zones des régles de sécurité d’exploitation du site et 2 la
réhabilitation progressive des zones exploitées,

- considérer trés en amont ’avenir de la carriére aprés sa fermeture,

Le Conseil Municipal : _

- constate que les activités de la carriére se poursuivent bien que 1’autorisation
d’exploiter s’est achevée le 13.01.2013,
- s’oppose & I’extension de la carriére vers I’ouest et demande le respect strict du PLU
et de sa zone tampon de 100 m déja prévue au POS de 1991,
- fait remarquer que cette limite n’est pas aujourd’hui respectée par rapport 4 la rue de
la Gare et la résidence « Chante au vent »,
- décide d’envisager de faire constater cette situation par huissier,
- exige -un meilleur aménagement et une plus grande sécurité des abords et le
rétablissement de la zone tampon des 100 m par comblement,

~ la reconstitution du chemin du Bart qui a ét¢€ phagocyté a hauteur des
parcelles 52 et 53,

- le respect des procédures de nettoyage des routes et des hotaires
d’ouverture,

- une meilleure intégration paysagére,

- le renforcement de la signalétique routiére,

- un aménagement du stationnement des camions en attente,
- déplore 1’amalgame entre la demande d’extension et la création d’activités nouvelles
de recyclage et de stockage de matériaux inertes,
- demande des précisions sur le calendrier de remise & I’état initial qui parait
incompatible avec les activités nouvelles,
- sollicite de I’autorité préfectorale un complément d’études sur ces activités
nouvelles,
- considére que la durée de renouvellement est excessive et propose 10 ans,
- ne peut s’opposer 4 1’extension vers le nord et ’est qui ne peut concerner que
800 000 tonnes supplémentaires,
- demande des précisions relatives 4 Ia numérotation des parcelles cadastrales
car sur le document de la DREAL figurent les parcelles AE 28 et29 appartenant 3
Mme Quelquejeu Raymonde, »

Le second document est une lettre du Directeur Départemental des Services d’Incendie

adressé & Mr le Préfet du Pas de Calais qui évoque, entre autres, la défense extérieure
contre 1’incendie,
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Mr le Maire explique que malgré I’avis favorable du DDSIS, il Iui apparait souhaitable
de vérifier qu’il y a véritablement 150 m entre le poteau et la zone 3 défendre.

- Mme Tremel Elise a déposé deux courtiers provenant pour I'un du
Consetvatoire d’Espaces Naturels du Nord - Pas de Calais et pour I’autre de la Société
Géologique du Nord. Ils reprennent, tous deus, rigoureusement les mémes remarques :
- la carriere de Pernes est un site reconnu sur-le plan géologique qui présente un intérét
écologique a différents niveaux :

- les affleurements sont les derniers accessibles de ces roches & I’échelle
nationale, :

- la carriére a livré des fossiles de deux groupes d’ Agnathes et elle constitue
'unique site frangais dans Jequel des fossiles d’ostéostracés ont été découverts,

- la carriére a livré des algues et des sols fossilisés (paléosols) et remaniés qui
témoignent de I’environnement cotier et du climat tropical qui régnaient il y a plus de
400 millions d’années dans nofre région,

Pour toutes ces richesses et leur importance scientifique, la carriére de Pernes
constitue un site géologique exceptionnel du territoire national dont la préservation
est une responsabilité.

Dans le cadre de cet inventaire national du pairimoine géologique, cette carricre a été
considérée comme rare a 1’échelle du territoire nationale et de ce fait reconnue comme
site &’ intérét majeur pour la France,

Il appatait que le projet de remise en état du site 3 IPexpiration du délai d’autorisation
ne tient pas compte des éléments du patrimoine géologique.

Pour éviter cela, il est important que I’arrété d’autorisation anticipe ces perspectives et
prévoit :

- que les travaux d’exploitation soit suivis par un géologue expert,

- la conservation et la gestion sur le long terme d’une partie au moins d’un front d
taille, '

- d’assurer une conservation synergique entre le patrimoine géologique et biologique
dans le projet d’extension.

31. Le mémoire en réponse du pétitionnaire.

_ M Dubuis et Mme Cecchi, co-gérants de la société « Grés de Pernes » m’ont
fait parvenir la réponse suivante. |

Volet urbanisme,

Distance de sécurité par rapport qux habitations et respect du Plan Local
d'Urbanisme.

Les riverains de la rue « Chante au vent », dans la letire jointe a la pétition déposée
aupres du Commissaire Enquéteur et Monsieur le Maire de Pernes, dans l'extrait du
registre des délibérations du Conseil Municipal, indiquent que le Plan Local
d'Urbanisme (PLU) de la commune a instauré une distance de 100 m de sécurité 3 ne
pas dépasser par rapport aux limites des zones urbaines qui n'est pas respectée par
'exploitation de la carricre.

Nous pensons qu'il s'agit d'une erreur d'interprétation du réglement de la zone. En
effet, le réglement de la zone Nc du PLU de Ja commune de Pernes indique:
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« Dans les secteurs Nc ne sont admis que:

- Les exploitations de carrieéres dans la mesure oit elles satisfont & la
législation en vigueur les concernant et a la condition que soient imposées toutes les
prescriptions utiles permettant le réaménagement des terrains. { .} .

- Les établissements a usage d'activité comportant des exploitations classées
ou non, sous réserve qu'ils soient directement liés au mode d'exploitation de carriéres
et & condition qu'ils soient éloignés d'au moins 100m des limites des zones U ou AU
inscrites au plan de zonage. »

Ce méme article ajoute et précise:
« Les exploitations de carriéres ne peuvent élre faites a moins de 10m des limites de
zones»

Il convient d'observer que la distance de 100 m de sécwrité s'applique aux

« établissements & usage d'activité » directement en lien avec 'exploitation d'une
carriére, et non pas aux fronts de taille de la carriére elle-méme. En effet, la carriére de
Pernes satisfait au réglement du PLU de la commune ainsi qu'au RGIE (Réglement
Générale des Industries Extractives) qui impose une distance de sécurité de 10 m
minimum entre les limites d'extraction et la limite de propriété.

On constatera par ailleurs que la construction des derni¢res maisons du lotissement a
été réalisée en limite de propriété sur un terrain agricole qui borde la carridre, propriété
de I'exploitant de la carriére. Celles-ci se rapprochent donc de la carriére,
contrairement au directive du PLU de 2005 et du POS (Plan d'Occupation des Sols) du
14 novembre 1985 qui dit en son article IV 2° Environnement :

« Au-deld des zones urbanisables, le classement tant de l'espace agricole que des
zones vertes permettront une protection efficace et durable ». (annexe 1)

A ce jour, on constate que le lotissement empiéte sur la parcelle de protection classé
N10 au POS du 14 novembre 1985 et du PLU de 2005 (annexe 2).

Conditions d’exploitation,
Des fissures sont évoquées au droit de différentes maisons de la rue par les
pétitionnaires du lotissement « Chante au vent », qui réfutent la distance de sécurité de
10 m pourtant réglementaire.
Outre le fait que des fissures apparaissent dans toutes les maisons, c'est la premiére
fois que l'influence de la carriére de Grés de Pernes est évoquée sur ce sujet. Aucune
plainte relative a la problématique de fissures n'a jamais ét¢ enregistrée et cela depuis
20 années d'exploitation,

L'exploitation du gisement de la carriére est réalisée a l'aide de pelles mécaniques, &
I'exclusion de tout explosif pouvant entrainer des vibrations néfastes aux bétiments, Il
n'y a donc pas de relation évidente entre ces fissures et I'exploitation de la carriére.
Nous examinerons cependant ce point avec un géologue reconnu concernant la
stabilité des terrains de ce secteur.

Autorisation d'exploiter,

Les autorisations d'exploitation des installations classées pour la protection de
I'Environnement (ICPE) font I'objet d'arrétés préfectoraux suite & une procédure
définie par le Code de 'Environnement. L'autorisation est délivrée sans
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limite de durée sauf pour certaines activités spécifiques. C'est précisément Ie cas des
carriéres ol apres un délai précisé qui est au maximum de 30 ans, 'autorisation doit
étre renouvelée,

Par arrété préfectoral en date du 13/02/1993 nous avons obtenu le renouvellement de
l'autorisation précédente pour 20 ans. Pour renouveler de nouveau cette autorisation
nous avons déposé un Dossier de Demande d'Autorisation d'Exploitation (DDAE) en
Juin 2011. Nous nous sommes attachés, pour la réalisation de ce DDAE qui est un
document complexe et {rés technique, le cabinet EACM qui est un spéeialiste reconnu
en la matiére.

Aprés examen du dossier réalis¢ et remis en juin 2011, la préfecture du Pas de Calais
et le service instructeur, la DREAL, ont souhaité qu'un certain nombre de précisions,
de compléments d'informations ainsi qu'une étude spécifique sur la stabilité des fronts
de taille viennent en complément avant que ne soit sollicité l'avis de ' Autorité
Environnementale. Ce n'est qu'aprés I'émission de cet avis que la mise 4 l'enquéte
publique peut étre lancée. Le DDAE (version 4) objet de la présente procédure a été
déposé en Préfecture du Pas de Calais le 25/10/2012,

L'avis de I’ Autorité Environnementale, fondé sur I'analyse préalable des services de la
DREAL Nord Pas de Calais et de 'ARS, émis le 15/0212013, indique dans sa
conclusion générale:

«lLe dossier de demande d'autorisation d'exploiter présenté par la société GRES DE
PERNES aborde les différents aspects de maniére proportionnée aux enjeux, les
impacts sont correctement identifiés et bien traités.

Les justifications ont bien pris en compte les objectifs de protection de
Uenvironnement établis au niveau international, communautaire ou national & savoir:
réduction du risque a la source, changement climatique, biodiversité, paysages,
ressources (eau, énergie), santé publique. La qualité du dossier permet au public de se
prononcer valablement lors de l'enquéte publique. En conclusion, les études menédes
sont de bonne qualité et la prise en compte de l'environnement est jugée satisfaisante
par l'dutorité Environnementale.»

C'est la conclusion de cette procédure ICPE longue et complexe qui permettra au
Préfet de décider la suite & réserver a notre demande de poursuite de notre exploitation
engagée depuis Juin 2011.

Burde d'autorisation,

La carriére de PERNES en ARTOIS existe depuis plus de 60 ans. L'exploitation n'est
pas intensive, permettant ainsi la valorisation au mieux du gisement. Ce n'est que dans
ces conditions que la carritre peut répondre & la concurrence, en particulier de nos
voisins belges.

On peut difficilement imaginer, comme cela a été évoqué dans 1'avis du Conseil
Municipal, une limitation de l'antorisation & 10 ans. En effet, 'exploitation d'une
carriére s'inscrit dans le temps si I'on veut valoriser correctement le gisement.

La durée de 30 ans que nous avons proposé permet ainsi de garantir nos objectifs tant
économiques qu'environnementaux.
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Extension projetée.

L'extension du Périmétre d'Extraction (PE) de la carritre demandée dans Je dossier de
demande d'extension et de renouvellement d'exploiter ne concerne que les parcelies
cadastrales N° 8,9, 10, 11 et 12 (pour partic), soit des parcelles localisées
exclusivement au Nord et Nord-Est des limites actuelles,

Ainsi, aucune extension surfacique d'exploitation de gisement de la carriére n'est
prévue & I'Ouest, en direction du lotissement « Chante au vent », comme semble le
craindre les pétitionnaires et le Conseil Municipal de la mairie de Pernes. La société
Gres de pernes répond ainsi 4 la volonté de maitrise et de limitation d'extension
uniquement vers le Nord et ’Est comme vouly par Monsieur le Maire de Pernes,

Le plan topographique présenté en figure 3 du dossier de demande de renouvellement
et d'extension d'autorisation d'exploiter présente les perimétres d'autorisation et
d'extraction demandés dans le cadre de ce projet d'extension.

De plus, 1a société Gres de Pernes précise qu'il n’a jamais été ¢voqué une sortie des
camions vers la RD 916, L'extension du périmétre d'extraction vers le Nord
n'impliquera donc pas de sortie vers Ia RD 916, bien que cette sortie aurait permit
d'éviter le passage de camions dans le centre-ville de la commune de Pernes,

Maitrise foncidre,

Le Conseil Municipal demande des précisions relatives 4 la numérotation des parcelles
cadastrales objet de la demande d'extension, et notamment concernant les parcelies
1éférencées AE 28 et 29 dans le Plan Loca] d'Urbanisme de la commune de Pernes.
Ces parcelles ne font pas partie de la demande d'autorisation d'exploiter,

La société Grés de Pernes rappelle donc, comme indiqué en partie A « Présentation du
projet d'extension» chapitre 2.2 « Mémoire techniquey paragraphe 2.2.1 « Situation
cadastrale, fonciére ot urbanistique» du dossier de demande, que les parcelles
cadastrales objet de Ia fiture exploitation sont les suivantes:

~-N° de parcelle - Superficie en m2
-N°8 - 5427 m2

-N°9 - 3030 m2

- N° 10 -2210 m2

-N° 11 - 6571 m2
-N°12 -31200 m2 o
-N° 19 - 580 m2

- N°20 - 1663 m2

Les terrains concernés par le projet d'extension sont des terrains en propriété de Gres
de Pernes, correspondant principalement & des terres cultivées,

*Zone faisant partie du périmétre de I'NCPE mais ne faisant pas l'objet d'une eXtraction
de matériaux, :
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Volet bruit.

Les pétitionnaires de la rue de la gare et de la rue « Chante au vent » font état de
nuisances sonores liées § I'exploitation de la carridre.

Les émissions sonores en limite de propriété respectent les valeurs de niveaux de
pression acoustique. Les niveaux sonores respectent également les valeurs
réglementaires en zones & émergences réglementées définies par l'arrété

ministériel du 23 Janvier 1997,

En effet, conformément au Réglement Général des Industries Extractives, la carridre
de Pernes fait l'objet d'une campagne de mesures des émissions sonores tous les trois
ans.

Une campagne de mesures de bruit a été réalisée en Décembre 2008 dans le cadre de
'étude d'avant-projet pour l'extension de la carriére. Les résultats indiquent que:

-les émergences mesurées sur les trois points de contrdle, au Nord-Est, Nord-
Ouest et Sud du site, comprises entre 0 et 0,4 dB(A), sont trés inféricures 4 la valeur
maximale de 5 dB(A) autorisée par la réglementation en période diurne,

- les niveaux de pression acoustique calculés en trois points en limite de
propriété sont inférieurs & 70 dB(A) et sont donc conformes a l'arrété du 23 Janvier
1997 relatif 4 la limitation des bruits émis dans l'environnement par les Installations
Classées pour la Protection de I'Environnement; ifs sont compris entre 55 et 57 dB(A).

Une autre campagne de mesures de bruit a également été réalisée en avril 2012 afin
d'actualiser les données obtenues en 2008. Les conclusions relatives a la conformité
sonore de l'installation restent inchangées a l'issue de cette nouvelle campagne de
mesures de bruit dans 'environnement,

Les valeurs observées étant significativement inférieures aux valeurs réglementaires,
I'extension de la carriere ne semble donc pas pouvoir engendrer un impact sonore plus
important. En effet, étant donné que l'exploitation n‘impliquera pas de modification de
puissance des installations et que les zones d'exploitation vont s'éloigner des
récepteurs, les ordres de grandeur des niveaux sonores potentiellement générés seront
similaires, voir inférieurs.

De plus, il convient de rappeler que tout est mis en oeuvre afin de limiter l'impact
sonore, la végétation autour du site jouant d'ailleurs un rble d'écran phonique
important, Le matériel utilisé pour I'exploitation de la carriére répond par ailleurs aux
exigences réglementaires spécifiques & ces engins d'exploitation.

L'extension de la carriére ne modifiera donc pas l'environnement sonore actuel, Au
contraire, 'extension en profondeur de I'extraction du gisement de grés limitera
d'antant plus les émissions sonores.

Par ailleurs, les pétitionnaires de la rue de la gare s'inquigtent du bruit supplémentaire
potentiellement engendré lors de l'extraction en surface du gisement nouvellement
autorisé. Il convient de noter que le gisement nouvellement disponible se trouve a
l'extrémité Nord de la carri¢re dans ses limites actuelles, soit tout 4 fait 4

l'opposé de la rue de la gare et, qui plus est, & opposé du sens des vents dominants qui
soufflent majoritairement du Sud-Ouest en direction du Nord-Est.

Enfin, dans le cadre de sa démarche volontaire d'amélioration continue, et afin
d'améliorer le confort des riverains qui seraient génés par les bruits émanant de la
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carriére, la société Grés de Pernes s'engage 4 étudier une solution de modification des
bips de recul des engins d'exploitations (solution type« cri du lynx» au lieu des bips
classiques). Les bips de recul des engins, obligatoires pour de carriéres n'utilisant pas
d'explosifs, notamment & cause de leur caractére strident. La solution de type «eri du
Iynx » permettra de diminuer I'impact sonore des bips de recul tout en préservant les
mémes conditions de sécurité pour le personnel exploitant au sein de la carriére,

Ces dispositifs de sécurité des travailleurs, sont en effet la cause principale d'émissions
sonores génantes au sein des exploitations

Voletls poussiéres.

Les pétitionnaires font état de retombées de poussié¢res dans les habitations & proximité
de Ia carriere. C'est la premiére fois que des remarques nous sont faites sur ce sujet.
Nous sommes d'autant plus surpris que ces remarques proviennent d'habitants de la rue
de chante au vent. Ce secteur n'est pas dans les vents dominants et ne peut étre touché
que par un vent du Sud-Est, ce qui est assez rare dans notre secteur.,

Notre activité étant destinée & perdurer encore de nombreuses années, nous restons trés
attentifs & notre voisinage. Nous prendrons donc contact avec les habitants qui ont
émis ces remarques pour qu'ils nous préviennent en cas de retombées anormales de
poussiéres. Cela nous permettra d'appréhender une situation que nous ignorons
aujourd‘hui,

Par ailleurs, une campagne de mesures de retombées de poussiéres lides a
l'exploitation de la carriére a été menée dans le cadre d'une étude d'avant-projet pour
l'extension de la carriére en 2008. Des plaquettes de dépdts ont été utilisées et
exposées sur une durée de 15 jours puis une mesure gravimétrique a €ié

réalisée par un laboratoire selon la norme NFX 43-007. Les points de contrdle ont été
implantés prés des habitations situées & proximité des zones d'extraction et de
traitement des matériaux, au Sud et a I'Ouest de la carriére.

Pour l'interprétation des résultats, des valeurs références ont ¢t6 utilisées du fait de
I'absence de réglementation en matiére de poussieres sédimentables. Ainst, la norme
AFNOR NFX 43-007 indique un seuil entre « zone faiblement polluée » et «zone
fortement polluée » fixé a 1 000 g/m2/jour. Une norme allemande mentionne elle
comme «limite dans l'air ambiant pour éviter une pollution importante » la teneur de
350 mg/m2/jour.

Les résultats indiquent que pour les deux points de mesure, situés & moins de 100
metres de l'exploitation, les concentrations en poussiéres sédimentables sont trés
inférieures aux valeurs précédemment citées, étant respectivement de 25 mg/m2/jour
et 21,5 mg/m2/jour, _

L'exploitation de la carriére dans des limites plus larges impliquera les mémes
méthodes d'extraction, ce qui peut done, par extrapolation, induire des impacts
similaires négligeables. De plus, l'extension en surface de la carridre se

situe vers le Nord, en direction de terres agricoles, sans proximité directe avec des
habitations, ce qui limite d'autant plus les éventuels risques accrus de génes pour le
voisinage.
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Par ailleurs, I'extension en profondeur limitera d'autant plus les émissions de
poussi¢res, dans la mesure ol J'extraction en dent creuse sera plus profonde.
11 convient enfin de rappeler que des mesures de prévention de l'envol de poussiéres
sont mises en oeuvre par la société Gres de Pernes lors de U'exploitation de la carriére:
- les installations d'exploitation sont systématiquement arrétées patr temps sec,
- un dispositif de lavage des roues des camions en sortie de carriére a été mis
en place afin de permettre leur nettoyage avant l'arrivée des camions sur la chaussée.
“En effet, le dépdt de boues sur la chaussée entraine un phénomene d'envols depuis la
chaussée lorsque les boues séchent. Le lavage systématique des roues en sortie permet
de limiter ce phénoméne,
- une balayeuse passe une fois par semaine, en général le vendredi, afin de
nettoyer la route en sortie de carriére,
- la vitesse de circulation est limitée pour éviter au maximum la remise en
suspension des particules sur les pistes de la carriére et un arrosage des pistes est
réalisé si nécessaire.

Le mode d'exploitation étant conservé dans le projet d'extension, la prévention de ces
émissions de poussicres sera la méme et n'engendrera pas d'impact supplémentaire en
matiére d'émissions atmosphériques. De plus, l'extension projetée de l'extraction de
gisement se trouve au Nord de Ia carriére, en direction de terres agricoles qui sont
localisées sous les vents dominants.

Par ailleurs, dans le cadre de sa démarche volontaire d'amélioration continue, et afin
d'améliorer le confort des riverains qui seraient génés par les poussiéres émanant de la
carricre, la société Grés de Pernes s'engage & renforcer ces mesures de prévention des
envols de poussidres en augmentant sa vigilance quant au respect des limitations de

_ vitesse au sein de la carriere et en renforgant les passages d'une balayeuse en sortie de
carricre dés que nécessaire.

Volet recyclage de matériaux ineries,

Dans la lettre accompagnant la pétition des riverains de la rue « Chante au vent », il
est indiqué que « l'activité de retraitement des déchets les inquiéte et va entrainer plus
de bruit, plus de poussiéres et plus de circulation». Il en est de méme dans la letire
accompagnant la pétition des riverains de la rue de la gare qui s'inquiétent d'un trafic
routier en hausse lors de I'acheminement des matériaux inertes.

La valorisation et le recyclage des déchets qui permettent de limiter la consommation
“des matidres premigres nous concernent directement,

La société Grés de Pernes rappelle, comme mentionné dans le dossier de demande de
renouvellement et d'extension d'autorisation d'exploiter, que les activités de recyclage
de matériaux inertes provenant du BTP (Batiments el Travaux Publics) que nous
proposons de mettre en place utilise des opérations de criblage concassage assez
similaires a celles que nous pratiquons aujourd'hui. Celles-ci ne devraient pas entrainer
d'incidence spécifiques sur les sujets bruit et poussiéres.

De plus, 'impact sur e trafic routier sera probablement limité compte tenu du fait que,
d'aprés notre étude de marché, les camions-bennes qui apporteront des matériaux &
recycler seront potentiellement ceux qui repartiront chargés de granulats Giés de
Pernes dans le cadre de 'approvisionnement des chantiers d'aménagement en
matériaux.
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Volet intégration paysagére, aménagement ef remise en éiot.

Intégration paysagére

Le Conseil Municipal exige «une meilleure intégration paysagére » de la carriére.
La carriére de Pernes, exploitée en «dent creuse » 4 partir d'une cote d'environ 77 m
NGF, n'est pas ou peu visible depuis les terrains alentours.

De plus, cet impact est limité par le mode d'exploitation pratiqué ainst que les efforts
réalisés en termes d'intégration paysagére du site, et notamment la présence de
végétation qui rend la carriére non visible de I'extérieur.

Cependant, I'entrée de la carriére, constituée de préfabriqués dédiés aux locaux
administratifs du site, reste trés visible depuis la route départementale RD 70. Ainsi,
afin de renforcer l'intégration harmonieuse du site dans son environnement, la société
Greés de Pernes s'engage 4 valoriser l'entrée de la carriére. Les structures préfabriquées
visibles seront cachées par des haies bocagéres et arbustes, similaires & I'écran de
végétation qui permet de limiter la perception des fronts d'exploitation depuis
l'extérieur du site. Les bureaux de la bascule seront également mis en peinture afin de
faciliter l'intégration paysagére.

De plus, dans le souci de poursuivre la limitation de la perception de la carriére par les
riverains lors de la continuation et de 'exfension de I'exploitation, le bosquet présent
en point haut de la carriére, visible depuis la RD916, sera maintenu et étoffé.

Aménagement du stationnement des camions et renforcement de la signalétique
routiére

Le Conseil Municipal exige un «aménagement du stationnement des camions en
attente». :

1a société Crés de Pernes précise qu'a ce jour les camions rentrent directement sur la
carriére pour se rendre au niveau de la zone de chargement en fond de carriére ot ils
attendent leur chargement. Aucune attente de camions ne se fait 4 'entrée de la
carridre, le stationnement n'étant pas possible compte tenu du manque de recul par
rapport 2 la rue de la gare.

1e seul cas de figure exceptionnel pouvant impliquer l'attente d'un camion au niveau
du portail d'entrée de la carridre est lorsque ce dernier artive bien avant 'heure prévue.
Cette arrivée précoce est de la responsabilité du transporteur qui ne respecte pas les
consignes transmise par la société Giés de Pernes.

Cependant, la société Grés de Pernes s'engage 4 rappeler auprés des transporteurs, par
le biais d'une sensibilisation verbale des chauffeurs et éerite de leurs responsables, que
les horaires de chargement indiquées doivent étre respectées afin de ne pas
occasionner de géne sur la route.

Par ailleurs, conformément au souhait de la maitie de Pernes, la société Grés de Pernes
s'engage  renforcer la signalétique routiére aux abords de la carriére. Une demande de
renseignement sera adressée aux services de voirie du Conseil Général afin de prendre
conseil et de connaitre leurs préconisations en maticre de signalisation.
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Risque incendie,

Il n'y a pas dans une carriére d'importants potentiels thermique pouvant en cas de
sinistre avoir un impact sur le voisinage. Néanmoins les équipements principaux sont
protégés, '

Des bornes incendie se trouvent a environ deux cent métres des bureaux a l'entrée de
la cartiére,

Les installations de chantier sont toutes quipées d'extincteurs conformes a Ia
1églementation en vigueur. Ceux-c; sont controlés tous les ans.

Un contact a ét¢ pris avec le chef du centre d'incendie de Pernes (Mr le lieutenant
Michel Jablonka). Un rendez-vous sera pris pour établir un plan d'intervention, Des
points d'eau existent dans la carriere et il sera regardé comment ils seront aménager

pour éventuellement étre utiliser,

du chemin du Bars,

- Aménagemeny el reconstitution

Le Conseil Municipal de la commune de Pernes exige également « la reconstitution du
chemin du Bart qui a ét¢ phagocyté 4 hauteur deg parcelles 52 et 53 ».

La société Grés de Pernes est d'accord pour la réalisation des travaux de
1éaménagement mais tient tout de méme a préciser que ces travaux de nivellement de
terrain ont été réalisés aprés l'obtention d'un permis de travaux délivré par la
municipalité aprés délibérations dy conseil municipal (en annexe 3) et suite & 'accord
des propriétaires des parcelles 52 et 53, 3 leur demande afin de disposer d'une cour &

l'arriére de leur habitation,

Remise en érar et deveniy de la carridre en fin

Monsieur le Maire de Pernes rappelle qu'il a été décidé de «considérer trag amont
Javenir de [a carridre aprés sa fermeture ». '

Il convient de noter que I'avis de la mairie quant au projet de réaménagement et de
remise en état de la carriére a Issue de son exploitation, présentée dans le dossier de
demande de renouvellement d'autorisation d'exploiter, a &té demandé a plusieurs
Teprises par courrier recommandé avec avis de réception en 2009 puis 20 10

(annexe 4), et qu'a ce jour aucune 1éponse n'a encore été obienue par la société Gres de
Pernes,

La société Grés de Pernes rappelle que le devenir des terrains & l'issue de leur
exploitation est un retour en terres agricoles, vocation d'origine des terrains avant le
début de I'exploitation, '

La remise en état est par ailleurs intégrée au phasage d'exploitation de l'extraction du
gisement de gréds. A I'avancement de l'extraction, les talus et fronts de taille venant
d'étre exploités sont ainsi purgés et talutés, facilitant l'intégration paysagere de la
cartiere et garantissant la séeurité du personnel.

Ainsi, au cours de I'avancement de l'exploitation du gisement pendant les 30 anndes
demandées sur l'ensemble de la carriére, une mise en sécuritd systématique des fronts
de taille sera réalisée. Cette mise en séeurité sera complétée, dans yn premier temps,
par un comblement partiel du fond de fouille sur 10 m de hauteur au droit de Ia

zone Z1 en entrée de carriere, dans le cadre de l'activité de tri, concassage et recyclage
de matériaux ineites, ainsi qu'une intégration satisfaisante dang l'environnement
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paysager typique de la vallée de la Clarence, par la mise en place de haies autour de la
carricre.

Dans un second temps, la poursuite de l'activité de recyclage au sein de P'installation
classée perdurera a l'issue de lactivité d'extraction et permettra le remblaiement total

du vide de fouille.

Volet conservation du patrimoine géologique.

Le Conservatoire de 'Espace Naturel 59/62 et la Société Géologique du Nord
souhaitent que soit conserver une partie d'un front de taille en fin d'exploitation pour
que la géologie remarquable des lieux puisse continuer 3 &tre visualiser et qu'une
synergie entre le patrimoine géologique et biologique soit recherchée,

Nous sommes sensibles & ce souhait et nous proposons d'examiner avec ces entités les
possibilités d'atteindre ces objectifs tout en respectant nos contraintes réglementaires,
Quant au suivi des travaux par un géologue expert, nous vous signalons que nous
faisons appel en tant que besoin & M José Leplat, ancien ingénieur du BRGM, dont la
connaissance détaillée du contexte géologique du Nord -Pas de Calais est certainement
sans précédent.

Un suivi sur le long terme sera mis en oeuvre afin de garantir la pérennité de Ce
patrimoine géologique d'exception.

Il est & noter que le mémoire en réponse qui est accompagné de 4 annexes, est
joint au présent,

32. Avis du Comimnissaire Enquéteur.

Il apparait que les régles de droit ( publications dans les journaux,
composition du dossier, registre d’observation mis a la disposition du public, présence
du Commissaire Enquéteur lors des permanences) liées 3 cette enquéte publique ont
été respectées et que cette procédure ne semble pas &tre entachée d’irrégularité,

: Les conclusions motivées du Commissaire Enquéteur font Iobjet d’un
procés-verbal séparé et joint an présent.

Le Commissaire Enquéteur,

-

\
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